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1 Vorwort

1.1 Ausgangssituation

Der Bund strebt den gezielten Ausbau der Schieneninfrastruktur an, um die wachsenden
Anforderungen im Guter- und Personenverkehr zu bewadltigen. Der Bundesverkehrswegeplan
(BVWP) ist hierbei das zentrale Planungsinstrument fir die langfristige Entwicklung der
Bundesinfrastruktur. Im BVWP ist unter der Projektnummer 2-003-V03 und dem damaligen
Projektnamen ,Optimiertes Alpha-E mit Bremen* die Ausbaustrecke (ABS) Bremerhaven —

Bremen — Langwedel als MalRnahme des Vordringlichen Bedarfs definiert.

Dieses Projekt betrifft mit den Teilprojekten (TP) 3 und 4 die Stadtgemeinde Bremen, den
Landkreis Verden mit der Stadt Achim, den Flecken Langwedel sowie die Stadt Verden. Die
gesetzliche Grundlage fur die Umsetzung liefert das Bundesschienenwegeausbaugesetz
(BSWAG). Es regelt, welche Projekte aus dem BVWP durch den Bund finanziert und durch
die Deutsche Bahn umgesetzt werden. Nach dem Inkrafttreten des sogenannten
Genehmigungsbeschleunigungsgesetzes am 29.12.2023 wird das Projekt im BSWAG im
Projektbindel 3 ,ABS Bremerhaven — Bremen — Langwedel — Uelzen, ABS Magdeburg —
Stendal — Uelzen, ABS Magdeburg — Halle, ABS Wunstorf — Verden — Rotenburg, ABS Minden
— Nienburg, ABS Elze — Hameln, ABS Lehrte — Braunschweig — Magdeburg — RoRRlau —
Falkenberg, ABS Sandersleben — Halle* aufgefihrt und erhalt somit eine gesetzlich

abgesicherte Umsetzungsverpflichtung.

Die MaRnahmenbeschreibung des Projektes ABS Bremen - Langwedel umfasst aktuell

folgende Aspekte:

- 3. Gleis Langwedel — Bremen-Sebaldsbriick
- 3. Gleis Bremen-Rangierbahnhof — Bremen-Burg
- Erneuerung der Stellwerkstechnik
- Herstellung des Uberholbahnhofs Uphusen
- Viergleisigkeit zwischen Baden und Etelsen
- Bau unterschiedlicher Ingenieurbauwerke, z. B. Kreuzungsbauwerk in Bremen-Burg oder
Uberwerfungsbauwerk in Langwedel
- Zusatzliche Ausbaupléne im Auftrag des Landes Bremen:
- Bau weiterer Verkehrsstationen, Bahnsteigverlangerungen in Bremen-Burg sowie

partielle Viergleisigkeit zwischen Mahndorf und Arbergen
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Die aktuellen Projektstande und alle Unterlagen sind auf der Homepage der DB zu finden:

https://www.hamburg-bremen-hannover.de/langwedel-bremen.html

Fur die folgende parlamentarische Befassung kénnen die Kommunen Kernforderungen tber
das gesetzliche Maf3 hinaus sammeln und formulieren. Um die Stellungnahme der Region zu
formulieren und den Gesamtprojektplanungsprozess aktiv zu begleiten sowie die Interessen
der betroffenen Kommunen bestmdglich zu vertreten und die einzelnen Planungsprozesse
koordinieren zu kénnen, haben die Stadtgemeinde Bremen, der Landkreis Verden, die Stadt
Achim, die Stadt Verden und der Flecken Langwedel die AG Anrainerkommunen Bremen —

Langwedel gebildet.

Die Kernforderungen mussen im direkten Zusammenhang zur MaRnahme stehen, um eine
realistische Chance auf die Umsetzung zu haben. Dazu flief3t die Beschreibung der DB der
gesetzlichen Vorzugsvariante mit ein. Die Unterlagen gehen danach gemeinsam zum
Bundesministerium fur Verkehr, das wiederrum einen Bericht fir den Bundestag aufsetzt. Der
Bundestag entscheidet sodann Uber die Umsetzung und Finanzierung der gesetzlichen

Vorzugsvariante und der Kernforderungen der Kommunen.

Ein wesentlicher Prufschwerpunkt ist die Bewertung der Vor- und Nachteile der geplanten
Schienenausbaumalinahmen. Die Anbindung an die Schiene und insbesondere eine schnelle
Verbindung in die Oberzentren haben nicht nur fir die einzelnen Kommunen, sondern auch
fur den landlichen Raum einen erheblichen Nutzen, sei es in der Wohn- und
Gewerbeentwicklung, Bindung von Arbeitskraften, Belange des Tourismus oder die
Auswirkungen auf die Pendlerstréme sowie auf den motorisierten Individualverkehr. Auf der
anderen Seite sind jedoch die Beeintrachtigungen u.a. der Siedlungsstrukturen, der
Stadtentwicklung und der Belange des Umweltschutzes durch die MalBhahmen zu bewerten.
Beeintrachtigungen auf das Schutzgut Mensch sind soweit wie méglich zu verringern oder
auszuschlie3en. Nach der griindlichen Vorstellung der Planung der DB fir den Ausbau der
Strecke Bremen — Langwedel anhand umfangreicher Prasentation wurden die Auswirkungen
des Projekts in den einzelnen Anrainerkommunen und deren Birgerschaft umfassend erdrtert.
Insbesondere die Auswirkungen des Lams wund die aus den vorgestellten
Schallschutzmalinahmen resultierenden Auswirkungen auf Lichtverhaltnisse, Landschaftsbild

und Verkehrssituationen wurden ausfihrlich betrachtet.

Unter dieser Pramisse wurden die Kernforderungen der Region fur den Ausbau der Strecke

Bremen - Langwedel erarbeitet.


https://www.hamburg-bremen-hannover.de/langwedel-bremen.html
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1.2 Betroffenheit der Region

Die Betroffenheit der Region ergibt sich aus den verkehrlichen, r&umlichen und
umweltbezogenen Wirkungen des geplanten Ausbaus der Strecke Bremen—Langwedel. Diese
Wirkungen betreffen die Anrainerkommunen in unterschiedlicher Auspragung und stehen in
engem Zusammenhang mit der Lage der Strecke im Siedlungs- und Landschaftsraum. Die

nachfolgende Darstellung beschreibt die wesentlichen Wirkungsdimensionen des Ausbaus.

1.2.1 Verkehrliche und betriebliche Wirkungen

Mit dem Ausbau der Strecke Bremen-Langwedel ist eine Veranderung der verkehrlichen
Nutzung verbunden. Grundlage der aktuellen Vorplanung sind Prognoseannahmen, die
sowohl eine Zunahme des Schienenpersonenverkehrs als auch des Schienenguterverkehrs
berticksichtigen. Diese Veranderungen betreffen die Anzahl der Zugfahrten, die
Zusammensetzung der Zugarten sowie deren zeitliche Verteilung Uber den Tages- und
Nachtzeitraum. Dartber hinaus sind betriebliche Anpassungen vorgesehen, die der Erhéhung
der Leistungsfahigkeit und der Stabilisierung des Bahnbetriebs dienen. Die konkrete
Ausgestaltung dieser betrieblichen MafRnahmen kann sich im weiteren Planungsverlauf noch
verandern, insbesondere vor dem Hintergrund fortgeschriebener Verkehrsprognosen und der

weiteren Konkretisierung des Betriebsprogramms.

Es fahren perspektivisch zu viele Ziige auf zu wenig Gleisen InfraGO
Die aktuell guiltige Verkehrsprognose zeichnet ein klares Bild
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Abbildung 1: Gegenuberstellung der Zugzahlen 2025 und der Prognose 2030 Deutschlandtakt
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1.2.2 Immissionsbezogene Wirkungen

Mit dem Ausbau der Strecke Bremen-Langwedel sind Veranderungen der Immissionssituation
verbunden. Diese betreffen insbesondere Schallimmissionen aus dem Schienenverkehr sowie
schienenverkehrsbedingte Erschiitterungen. Aufgrund der teilweise unmittelbaren raumlichen
Néhe der Strecke zu bestehenden Wohn- und Mischgebieten sind hiervon in Teilen der Region
bewohnte Bereiche direkt betroffen. Die Immissionswirkungen ergeben sich sowohl aus der
Zunahme und Veranderung des Zugverkehrs als auch aus betrieblichen Anpassungen im
Zuge des Ausbaus. Sie kénnen sich abhangig von Zugzahlen, Zugarten, Betriebsablaufen,
Streckenlage sowie topografischen und baulichen Rahmenbedingungen unterschiedlich
darstellen. Entsprechend variiert die Betroffenheit entlang der Strecke sowohl in ihrer
raumlichen Ausdehnung als auch in ihrer Intensitdt. Die Ermittlung und Bewertung der
Immissionswirkungen erfolgten auf Grundlage schalltechnischer Untersuchungen. Diese
basieren in der aktuellen Planungsphase auf modellhaften Annahmen und werden im weiteren
Planungsverlauf schrittweise konkretisiert und fortgeschrieben. Veranderungen der
Annahmen oder der betrieblichen Rahmenbedingungen kdnnen dabei zu abweichenden
Ergebnissen fuhren. Neben unmittelbaren Auswirkungen auf Wohnnutzungen kodnnen
Immissionswirkungen auch andere schutzbedirftige Nutzungen betreffen. Hierzu zéhlen
insbesondere Aufenthaltsbereiche im Freien sowie Einrichtungen mit besonderem Ruhe- oder

Schutzbedarf. Die Betrachtung dieser Aspekte ist Bestandteil der weiteren Planung.

1.2.3 Raumliche und stadtebauliche Wirkungen

Die Ausbaustrecke Bremen—Langwedel verlauft in weiten Teilen in direkter raumlicher Nahe
zu bestehenden Siedlungsstrukturen und durch gewachsene Orts- und Stadtbereiche. Bereits
heute stellt die Schieneninfrastruktur in vielen Abschnitten eine pragende Zasur im
Siedlungsgeflige dar. Der Ausbau wird diese Wirkung verstarken, verandern oder raumlich
neu akzentuieren. Neben Auswirkungen auf stadtebauliche Zusammenhéange und funktionale
Verflechtungen sind auch freirdaumliche Strukturen betroffen. Hierzu zahlen insbesondere
Grin- und Freiraumverbindungen, Erholungsraume sowie siedlungsnahe Freiflachen, die
wichtige Funktionen fir Aufenthalt, Erholung und klimatischen Ausgleich tbernehmen.
Veranderungen der rdumlichen Einbindung der Schieneninfrastruktur kdnnen sich auf die
Nutzbarkeit, Wahrnehmbarkeit und Qualitat dieser Freiraume auswirken. DarlUber hinaus
kénnen Auswirkungen auf das Orts- und Stadtklima entstehen, etwa durch zusatzliche
Versiegelungen, Eingriffe in bestehende Vegetationsstrukturen oder Veradnderungen von
Luftaustausch- und Kaltluftentstehungsflachen. Die Bedeutung dieser Effekte ist abh&ngig von
der jeweiligen Ortlichen Situation und der Einbindung der Ausbaumal3hahmen in das

bestehende Stadt- und Landschaftsgefiige. Die Intensitat der raumlichen, stadtebaulichen und

4
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freiraumlichen Wirkungen variiert entlang der Strecke und ist insbesondere von der Lage der
Trasse im Siedlungsgefige, der Nahe zu Wohn- und Nutzungsstrukturen sowie von der

Ausgestaltung und Maf3stablichkeit der Ausbauanlagen abhéngig.

1.2.4 Auswirkungen auf Erreichbarkeit und Querungsbeziehungen

Die Schienenstrecke Bremen-Langwedel quert in mehreren Abschnitten bestehende
Verkehrs- und Wegebeziehungen innerhalb der betroffenen Kommunen. Diese Querungen
erfullen wichtige Funktionen fir den motorisierten Individualverkehr, den Ful3- und Radverkehr
sowie fur gewerbliche, landwirtschaftliche und betriebliche Nutzungen sowie fiir die
Erreichbarkeit durch Rettungsdienste. Durch den Ausbau der Strecke kénnen sich
Anforderungen an die bestehende Erreichbarkeit und an die Funktionalitat dieser
Querungsbeziehungen verandern. Die Bedeutung einzelner Querungen ergibt sich aus ihrer
Einbindung in das jeweilige Verkehrsnetz sowie aus ihrer Rolle fur innerdrtliche Verflechtungen
und Uberortliche Verbindungen. Die konkrete Betroffenheit ist standortabhangig und

unterscheidet sich zwischen den einzelnen Kommunen und Ortsteilen entlang der Strecke.
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2 Kernforderungen der Region

Auf Grundlage der vorgelegten Voruntersuchungsergebnisse der Deutschen Bahn sowie unter
Bertcksichtigung der bisherigen Ergebnisse aus dem Dialog- und Beteiligungsprozess wurden
die Kernforderungen der Region erarbeitet. In diesen Prozess flossen neben fachlichen
Bewertungen insbesondere auch Rickmeldungen und Hinweise aus unterschiedlichen
Formen der Birgerbeteiligung ein. Die dabei gewonnenen Erkenntnisse wurden bei der
Entwicklung der Kernforderungen der Region bertcksichtigt.

Daruber hinaus bilden die im Rahmen des Dialogforums Schiene Nord (DSN) erarbeiteten
Ergebnisse im Abschlussdokument 9 ,Bedingungen fir einen Konsens in der Region* einen
fachlichen und konzeptionellen Bezugspunkt fir die weitere Auseinandersetzung mit dem
Schienenausbau. Die im DSN formulierten Leitlinien und Empfehlungen haben zur
Strukturierung der Diskussion beigetragen und sind in die regionalen Uberlegungen
eingeflossen. Gleichzeitig ist festzuhalten, dass die dort erarbeiteten Ergebnisse nicht in allen
Punkten von samtlichen Anrainerkommunen entlang der Strecke Bremen-Langwedel
uneingeschrankt mitgetragen werden. Die nachfolgenden Kernforderungen stellen daher
keine vollstandige Ubernahme der DSN-Ergebnisse dar, sondern eine eigenstéandige regionale

Weiterentwicklung unter Berticksichtigung der spezifischen drtlichen Rahmenbedingungen.

Die Anrainerkommunen entlang der Strecke standen wahrend der Erarbeitung der
Kernforderungen in einem regelmafigen fachlichen Austausch. Jede betroffene Kommune hat
im Rahmen ihrer kommunalen Planungshoheit eigene Schwerpunkte und Kernforderungen
definiert. Diese sind diesem Abschlussdokument als Anlagen beigefligt. Auf dieser Grundlage
wurden die nachfolgenden gemeinsamen Kernforderungen der Region formuliert, die von den

Anrainerkommunen in ihrer Gesamtheit getragen werden.

Die im Folgenden dargestellten Kernforderungen gelten grundsétzlich fur die gesamte Region,
sofern in den jeweiligen Anlagen der Anrainerkommunen keine individuellen, abweichenden
oder ergéanzenden Regelungen getroffen wurden. Diese kdnnen die allgemeinen Regelungen
ersetzen oder erganzen. Sofern einzelne kommunale Kernforderungen im weiteren
Planungsprozess Ubernommen werden und sich als fur alle Anrainerkommunen vorteilhaft
oder zielfihrend erweisen, sind diese im Sinne der Gleichbehandlung auf die gesamte Region

zu Ubertragen.

Die Kosten fir die nachfolgenden Kernforderungen der Region sowie flr die Kernforderungen

der einzelnen Anrainerkommunen sind grundsatzlich und ohne finanzielle Beteiligung der
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Kommunen, Landkreise oder der betroffenen Burgerinnen und Birger durch den Bund bzw.
die Deutsche Bahn zu tragen, soweit in diesem Dokument oder in den Anlagen keine
abweichenden Regelungen getroffen sind. Die Kosten sind unter Berlicksichtigung
angemessener Kostensteigerungsraten mit einem langfristigen Betrachtungshorizont zu
kalkulieren. Die Anrainerkommunen fordern zudem, dass die Kosten der Kernforderungen in
den weiteren Verfahrensschritten und Leistungsphasen jeweils aktualisiert und neu bewertet

werden. Kostensteigerungen durfen nicht dazu fihren, dass geforderte MalRhahmen entfallen.

Sollten im weiteren Verfahren Kosten vom Bund oder von der Deutschen Bahn auf die Lander
Niedersachsen und Bremen verlagert werden, ist sicherzustellen, dass den Landern hierfar
ausreichende finanzielle Mittel zur Verfigung gestellt werden. Eine mittelbare oder
unmittelbare finanzielle Belastung der Kommunen und Landkreisen, etwa durch reduzierte

Zuweisungen oder Umlagen, ist auszuschlieRen.

2.1 Bestmdglicher Gesundheitsschutz durch Vollschutz vor

Bahnlarm fir einen menschengerechten Schienenausbau

Zur Minderung der durch den Streckenausbau zunehmenden L&rmimmissionen sind
Larmschutzmal3nahmen erforderlich. Dabei gilt der Grundsatz, aktive MafRnahmen wie
Larmschutzwande oder -wélle gegeniber passiven Mal3nahmen (z. B. Schallschutzfenster) zu
bevorzugen. Obwohl die DB grundsatzlich aktive LA&rmschutzmalRhahmen vorsieht, verbleibt
entlang der Strecke eine vergleichsweise hohe Anzahl ungeldster Schutzfalle. Wo aktive
Maflnahmen aufgrund der Kosten-Nutzen-Analyse nicht vorgesehen sind, sollen passive

Schallschutzmaflnahmen zum Einsatz kommen.

Die von der DB erstellten Isophonenkarten (,Nacht*) weisen die derzeit ermittelten ungelésten
Schutzfalle je Gemarkung aus. Dabei ist zu bertcksichtigen, dass der schalltechnischen
Voruntersuchung pauschale Annahmen zugrunde liegen. Pro Vollgeschoss eines
Wohngebaudes wurde jeweils eine Wohneinheit als Schutzfall angesetzt. In der
nachgelagerten Genehmigungsplanung erfolgt eine detailliertere Ermittlung, die zu

abweichenden Ergebnissen und ggf. einer Neubewertung der Wirtschaftlichkeit fuhren kann.

Alle Anrainerkommunen fordern gegeniber der DB, mdglichst alle Schutzfalle, sofern
technisch machbar, durch aktive Larmschutzmal3nahmen zu l6sen, auch wenn diese als
unwirtschaftlich gelten. Grundlage der DB-Planungen sind bislang ausschlie3lich die
gesetzlichen Grenzwerte der 16. BImSchV, wobei die Nachtwerte maf3geblich sind und die

Basis fir die vorgeschlagenen MalRnahmen sowie die kommunalen Kernforderungen bilden.

7
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Die nachfolgenden Kernforderungen formulieren die regionalen Anforderungen an einen
wirksamen und vorsorgeorientierten Umgang mit Schienenverkehrslarm. Sie erganzen die
gesetzlichen Mindestanforderungen und sind als Ubergeordnete Leitlinien fir die weitere

Planung und Umsetzung des Ausbaus zu verstehen.

2.1.1 Orientierung an gesundheitlichen Vorsorgewerten

Die Region misst dem Schutz der Gesundheit eine hohe Bedeutung bei. Neben den
gesetzlichen Vorgaben der Verkehrslarmvorsorge sind bei der Planung und Bewertung von
LarmschutzmalRnahmen auch gesundheitliche Vorsorgeaspekte angemessen zu
berticksichtigen. Nach den WHO-Leitlinien Umgebungslarm fir die Europaische Region
(2018) werden gesundheitliche Risiken durch Schienenverkehrslarm insbesondere bei
hoheren Pegeln angenommen. Die dort genannten Orientierungswerte von 54 dB(A) tags und
44 dB(A) nachts dienen der fachlichen Einordnung gesundheitlicher Vorsorgeaspekte.
Berechnungen oder Isophonen-Darstellungen fir die WHO-Werte fehlen bisher. Eine
Berechnung und Darstellung der Betroffenheit mittels Isophonen-Planen ist vorzunehmen.
Diese Empfehlungen stellen keinen rechtlich verbindlichen Maf3stab dar, bieten jedoch eine
fachlich fundierte Orientierung flr die Bewertung gesundheitlicher Risiken durch

Larmbelastungen.

Darlber hinaus eignen sich die niedrigeren Werte der WHO auch deshalb zur Orientierung,
weil zum heutigen Zeitpunkt noch gar nicht bekannt ist, welche Vorsorgewerte nach der 16.
BImSchV zum Zeitpunkt der Umsetzung gelten werden. So lauft aktuell die Evaluierung der
16. BImSchV durch das Bundesministerium fir Verkehr. Dabei soll insbesondere dargestellt
werden, inwieweit die Immissionsgrenzwerte dem Stand der Larmwirkungsforschung
genugen. Ein Forschungsvorhaben des BMV im Rahmen der Berichterstellung empfiehlt die
Absenkung der Immissionsgrenzwerte und Ausléseschwellwerte fir die wesentliche
Anderung. Es ist daher geboten, bereits zum jetzigen Zeitpunkt die Folgen mdglicher
niedrigerer Immissionsgrenz- oder -richtwerte zu berlcksichtigen und MafRnahmen zum

Umgang damit mitzudenken.

2.1.2 Vollschutz gewéahrleisten

Der Larmschutz fur alle durch die Ausbaumalnahme betroffene bewohnten Gebiete ist
durchgehend und vollstdndig mit aktiven Schallschutzmal3nahmen als Larmvorsorge fir alle
betroffenen genehmigten Wohnungen zu gewdhrleisten (sog. Vollschutz). Der

Immissionsgrenzwert sollte dabei einheitlich 59 dB(A) am tags und 49 dB(A) nachts betragen.

8
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Die Anwendung einheitlicher Grenzwerte erfolgt unabhangig von der bauplanungsrechtlichen
Gebietskategorie, da die Wirkung von Verkehrslarm auf die betroffenen Bewohner nicht von
der planungsrechtlichen Einstufung eines Gebietes abhangt, sondern von der tatséachlichen
Larmbelastung, die unabhdngig von der Gebietskategorie durch das Vorhaben zunehmen

wird.

Wo es fir die Einhaltung der Immissionsgrenzwerte erforderlich ist, sind insbesondere
Schienenstegdampfer, das besonders Uberwachte Gleis (BUG), Larmschutzwéande,
Larmschutzgalerien (mit Auskragungen) und Larmschutzwande zwischen den Gleisen (sog.

Mittelwénde) einzusetzen.

Sollte sich im Rahmen der Planung ergeben, dass ein Vollschutz durch aktive MalRnahmen
gegenwartig wirtschaftlich nach der Bewertung der DB nicht darstellbar ist, da beispielsweise
lediglich ein Teil der ermittelten Schutzféalle durch aktive Larmschutzmaf3nahmen hinreichend
geschiitzt werden kann (Exemplarisch: verbleibende Uberschreitungen bei 5 von 8 Gebauden
trotz Larmschutzwand oder mit geringerer Larmschutzwand), sind diese dennoch durch aktive
Maflinahmen zu schitzen, sofern dies technisch umsetzbar ist. Wirtschaftliche Erwagungen
durfen nicht dazu fihren, dass technisch vermeidbare und gesundheitlich relevante
Belastungen hingenommen werden. Im Rahmen des Neubaus lassen sich zudem aktive
LarmschutzmalRnahmen sowohl finanziell als auch organisatorisch deutlich einfacher
umsetzen als bei einer spateren Larmsanierung. Ergénzend zu den vorliegenden Planen der
Vorzugsvariante ist ein zusatzlicher aktiver Larmschutz in diversen Bereichen der einzelnen
Kommunen entlang der Strecke notwendig (siehe konkrete Kernforderung der jeweiligen

Kommune).

Fur die Anzahl der Gebaude, wo trotz dieser Bewertung dennoch eine Uberschreitung
verbleibt, muss auf passiven Schallschutz zuriickgegriffen werden. Bei diesen ungelosten
Schutzfallen (insbesondere bei BUs und EUs einschlagig) wird fir die Betroffenen ein
verbesserter passiver Schallschutz fur sdmtliche Wohnbereiche (Wohnzimmer, Wohnkichen,
etc.) gefordert. Fir Schlafrdume ist erganzend ein verbesserter passiver Larmschutz
vorzusehen (Zuschuss in Hohe von 100 % fiir passiven Larmschutzmalnahmen (analog der
Larmsanierung) in Form von ,Hamburger Fenstern®). Ziel ist es, gesundheitliche

Beeintrachtigungen durch nachtliche Larmeinwirkungen wirksam zu mindern.

Die konkrete Ausgestaltung des passiven Larmschutzes sowie Umfang und Férdermodalitaten
sind im weiteren Planungsprozess unter Beriicksichtigung der ortlichen Gegebenheiten

festzulegen. Maf3geblich ist dabei eine sachgerechte Abwagung zwischen gesetzlichen

9



Marz 2026 Kernforderungen der Region ABS Bremen - Langwedel

Vorgaben, gesundheitlichen Vorsorgeaspekten und der Zielsetzung, gesunden Schlaf in den
betroffenen Wohnbereichen bestmoglich zu erméglichen. Vorstellbar ware z.B. ein erhdhter

Forderungsanteil bei besonderer Betroffenheit oder in Bereichen des sozialen Wohnungsbaus.

2.1.3 Vertrauensschutz fur ermittelte Schutzfalle

Die aktuell ermittelten Schutzfalle und die daraus aktuell geplanten resultierenden
MaRnahmen des aktiven und passiven Larmschutzes in den vorliegenden Planen der
Vorzugsvariante durfen bei einer spateren Detailplanung (u.a. Ermittlung des tatsachlichen
und/oder genehmigten Stands), d.h. in den nachsten Leistungsphasen, unter Beachtung des

Vertrauensschutzes nicht entfallen.

Im Ergebnis darf es keine Schlechterstellung fir jedes einzelne Grundstiick gegeniber den
gegenwartig vorliegenden Planungen in Bezug auf die vorgesehen LarmschutzmalRnahmen
gegeben. Da nach den bisherigen Planungen der DB pauschal pro Stockwerk eines
Wohngebaudes von einem Schutzfall ausgegangen wird, ist es hochstwahrscheinlich, dass
bei Beriicksichtigung der tatsédchlichen Betroffenheiten in den nachsten Leistungsphasen
deutlich mehr Schutzfalle auch unter Bertcksichtigung der gesetzlichen Grenzwerte nach der
16. BImSchV ermittelt werden.

2.1.4 Gesamtlarmbetrachtung aller Schienenverkehre

Es ist eine Gesamtlarmbetrachtung aller Schienenverkehre (einschlielich Rangier-, Abstell-,
Zufihrungs-, Abfihrungs- und Leerfahrten) im Planungsbereich notwendig. Diese ist bei der
Dimensionierung der SchallschutzmalBhahmen geeignet zu berlcksichtigen und aus der

Ermittlung sind entsprechende MalRnahmen zu entwickeln.

2.1.5 Anwendung auf ehemalige Funktionsgebaude

Die Forderungen gelten entsprechend flr ehemalige Funktionsgebdude der Bahn an der
Ausbaustrecke (z.B. Bahnhofgebaude, Stellwerksgebaude), insoweit eine genehmigte
Wohnnutzung zum Zeitpunkt der Planung vorhanden ist. Privatrechtliche Verzichtsanspriiche
aus vorliegenden Grundstickskaufvertragen oder sonstigen privatrechtlichen Vereinbarungen

sind unbeachtlich.

2.1.6 Schutz der ,Ruhigen Gebiete*

Fur formal ausgewiesene ,Ruhige Gebiete" in den jeweils glltigen Larmaktionsplanen der
einzelnen Kommunen, sofern dies zutreffend ist, nach der EU-Umgebungslarmrichtlinie ist
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sicherzustellen, dass fur diese keine Erhdhung des Beurteilungspegels durch den

Bahnverkehr eintritt, d.h. eine Zunahme von Larmbelastung ist auszuschliel3en.

2.1.7 Larmschutz fur Abstellgleise

Bei der Abstellung von Nah- bzw. Giiterverkehrsziigen auf geplanten neuen Abstellgleisen ist
aktiver Larmschutz gemaf Anforderung der TA Larm fir Gewerbeldarm (etwa als Einhausung,
die zugleich als aktiver LArmschutz gegen den Verkehrslarm der Schienenstrecke wirkt)

umzusetzen, soweit dies technisch moglich ist.

2.2 Bestmaoglicher Schutz vor Vibrationen/Erschitterungen

Zur Vermeidung von schienenverkehrsbedingen Erschitterungen und sekundarem Luftschall
sind wirksame VorsorgemalRnahmen zu berlcksichtigen. Hierzu wird mit dem
Schienenausbau ein durchgehender Einbau erschitterungsmindernder Konstruktionen und
Bauteile nach dem neusten Stand der Technik gefordert. Zudem hat die DB auf eigene Kosten
eine fachgutachterliche Stellungnahme einzuholen, aus welcher hervorgeht, ob durch die
Verkehrssteigerung (Anzahl der Ziige und Geschwindigkeiten, LSW) erhéhte Erschitterungen
zu erwarten sind. Eine Bestandaufnahme der Gebaude entlang der Ausbaustrecke vor der
Maflnahme durch die DB wird unabhangig vom Ergebnis der Stellungnahme dringend
empfohlen. Etwaige MalRhahmen zur Verringerung der Erschitterungen sind in der
fachgutachterlichen Stellungnahme zu priifen und darzustellen. Die Kommunen behalten sich
vor, weitere Forderungen im laufenden Planungsprozesses zum Schutze der Bevoélkerung zu

formulieren.

2.3 Der Schienenpersonennahverkehr ist quantitativ und

qualitativ zu verbessen

Mit dem Ausbau der Strecke Langwedel — Bremen werden grundlegende infrastrukturelle
Voraussetzungen geschaffen, um den Schienenverkehr in diesem Korridor zukunftsfahig zu
organisieren. Diese Investitionen durfen sich jedoch nicht auf eine rein kapazitive bzw.
betriebliche Optimierung beschranken, sondern mussen konsequent dafur genutzt werden,
auch die vorhandenen Angebotskonzepte fir den Schienenpersonennahverkehr zu
realisieren. Entsprechende Konzepte liegen zwischen den Landern Niedersachsen und
Bremen abgestimmt vor. Wesentliche Angebotsverbesserungen, die den Streckenabschnitt

Bremen — Langwedel betreffen, sind:

- RE1/RES8: Zwischen Bremen und Hannover Halbstundentakt (ab 2030+)
11
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- RS 1: Zwischen Bremen und Achim 15-Minuten-Takt (ab 2040+)
- RB 37: Zwischen Bremen und Uelzen Stundentakt (ab 2030+).

Durch diese Angebotsverbesserungen in  Verbindung mit dem Ausbau der
Schieneninfrastruktur ergibt sich ein erheblich verdichtetes Fahrplanangebot bei gleichzeitig
verbesserter Betriebsqualitat. Das verdichtete Angebot flihrt dariber hinaus Uber verbesserte
Anschlisse in den Knotenbahnhéfen zu Reisezeitverkiirzungen, die sowohl die Verbindungen
zwischen Grund-, Mittel- und Oberzentren verbessern als auch die Anbindung an die

benachbarten Metropolregionen Hamburg, Hannover und Bremen.

Damit die geplanten Angebotsverbesserungen ihre volle Wirkung entfalten, ist es auch
erforderlich, dass im Zuge des Streckenausbaus die Infrastruktur der Verkehrsstationen
zeitgemall modernisiert wird, so dass ein einheitlicher Qualitdtsstandard bei der
Bestandsinfrastruktur und den neu zu bauenden Bahnsteigen entlang der Strecke erreicht

wird.

2.4 Wirtschaftlichkeitsbetrachtung anhand der neuen
Prognosezahlen/Zugzahlen fur das Jahr 2040 auf
Grundlage der Verkehrsprognose 2040

Zum Zeitpunkt der Erarbeitung der hiesigen Bedingungen war lediglich die Basisprognose der
Verkehrsprognose 2040 veroffentlicht, eine Umlegung auf die Strecken noch nicht erfolgt.
Grundlage der vorgelegten Pléane fur die Vorzugsvariante sind daher immer noch die gultigen
Prognosezahlen aus der Verkehrsprognose 2030 fir den Deutschlandtakt. Nach der
Basisprognose 2040 steigt der Guterverkehr auf der Schiene deutschlandweit um 35%. Laut
Aussage der DB kann hieraus jedoch fur den hiesigen Abschnitt noch kein Rickschluss
gezogen werden. Es wird gefordert, dass sobald entsprechende Zahlen zur Verkehrsprognose
2040 fur die beplante Strecke vorliegen, diese von der DB mitzuteilen und die Ergebnisse in
eine  Wirtschaftlichkeitsbetrachtung einzuarbeiten sind. Uber das Ergebnis dieser
nachgelagerten Prufung sind die betroffenen Kommunen entlang der Ausbaustrecke
unverzuglich zu informieren. Die Kommunen behalten sich ausdricklich vor, dass durch evtl.
hohere Beeintrachtigungen weitere Forderungen geltend gemacht werden. Eine

Schlechterstellung darf nicht erfolgen.
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2.5 Integration des Schienenausbaus flr eine nachhaltige
Siedlungsentwicklung

Der Ausbau der Strecke Bremen-Langwedel hat erhebliche Auswirkungen auf die
Siedlungsrdume der Stddte und Gemeinden entlang der Trasse. Die Strecke verlauft
abschnittsweise in unmittelbarer Nahe zu bestehenden Wohngebieten sowie durch
gewachsene Orts- und Stadtkerne. Bereits heute stellt die Schieneninfrastruktur vielerorts eine

raumliche Zasur dar, deren Wirkung sich durch den Ausbau verstarken kann.

Insbesondere die vorgesehenen aktiven Larmschutzmaf3nahmen in Form von durchgehenden
und teils hohen Larmschutzwéanden fuhren in innerstadtischen und siedlungsnahen Lagen zu
deutlichen Beeintrachtigungen des Ortsbildes, der Blickbeziehungen sowie des raumlichen
Zusammenhangs zwischen Quartieren. Damit gehen teilweise neue oder verstarkte
Barrierewirkungen einher, die bestehende Funktions- und Wegebeziehungen innerhalb der
Kommunen beeintrachtigen konnen. Auch die heutige Situation an niveaugleichen Querungen
zeigt bereits, dass Einschréankungen der Querbarkeit zu verkehrlichen Belastungen und

Umwegen fuhren kénnen.

Daruber hinaus sind durch den Streckenausbau Eingriffe in das Landschaftsbild sowie in
siedlungsnahe Grin- und Erholungsraume zu erwarten. Freirdumliche Verbindungen,
klimatisch wirksame Griunstrukturen sowie Frisch- und Kaltluftbahnen kdénnen durch
zusatzliche Versiegelungen, bauliche Anlagen oder auch durch Rodungen im gleisnahen
Bereich beeintrachtigt werden. Vor dem Hintergrund zunehmender klimatischer Belastungen

kommt diesen Aspekten eine besondere Bedeutung zu.

Die Kommunen der Region verfolgen das Ziel einer nachhaltigen Siedlungsentwicklung, die
auf Innenentwicklung, gesunde Wohnverhaltnisse und die Sicherung der Lebensqualitat
ausgerichtet ist. Der Schienenausbau darf diese Entwicklungsziele nicht gefahrden. Vielmehr
ist eine integrierte Betrachtung erforderlich, die den Ausbau der Schieneninfrastruktur nicht
ausschlieB3lich technisch, sondern als Bestandteil des stadtebaulichen und freirAumlichen

Gefliges versteht.

Vor diesem Hintergrund besteht ein besonderer Bedarf, den Schienenausbau friihzeitig
stadtebaulich zu begleiten, um neue rdumliche, funktionale und gestalterische Konflikte zu
vermeiden und die Infrastrukturmaf3nahme vertraglich in die bestehenden Siedlungsstrukturen

zu integrieren.
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2.5.1 Stadtebauliche Begleitplanung anwenden

Zur qualifizierten Umsetzung des Schienenausbaus Bremen—Langwedel ist eine friihzeitige
und systematische stadtebauliche Begleitplanung erforderlich. Sie dient als strategisches
Instrument, um die kommunalen Belange der Stadt- und Siedlungsentwicklung frihzeitig,
strukturiert und federfihrend in den Planungsprozess einzubringen und den Schienenausbau

mit bestehenden sowie geplanten stadtebaulichen Entwicklungen abzustimmen.

Die stadtebauliche Begleitplanung liegt inhaltlich in der Verantwortung der betroffenen
Kommunen und erfolgt auf Grundlage ihrer jeweiligen Planungshoheit. Sie ermdglicht es den
Kommunen, raumliche Zielsetzungen, Entwicklungsabsichten und oOrtliche
Rahmenbedingungen zu definieren und diese in den Schienenausbau einzubringen. Auf diese
Weise wird sichergestellt, dass der Schienenausbau nicht isoliert als technische
InfrastrukturmafRnahme betrachtet wird, sondern in Einklang mit den kommunalen

Stadtentwicklungszielen und unter Mitwirkung der betroffenen Bevolkerung erfolgt.

Der Ansatz einer stadtebaulichen Begleitplanung wurde erstmals im Rahmen der
Ausbaustrecke Verden—Rotenburg als Forderung der Region formuliert. Ziel dieses Ansatzes
ist es, potenzielle stadtebauliche und funktionale Konflikte bereits im Planungsprozess sichtbar
zu machen und durch frihzeitige Abstimmung zu vermeiden, anstatt diese erst nach
Umsetzung der baulichen MaRRnahmen mit hohem finanziellem Aufwand nachtraglich beheben

Zu mussen.

Die Region fordert daher, dass fur die Ausbaustrecke Bremen—-Langwedel ebenfalls eine
stadtebauliche Begleitplanung durchgefiihrt wird. Die Finanzierung der hierfiir erforderlichen
Leistungen ist vollstandig dem Vorhabentrager bzw. dem Bund zuzuordnen. Die Durchfiihrung
und inhaltliche Ausgestaltung erfolgen unter mafR3geblicher Steuerung der Kommunen. Eine
finanzielle Beteiligung der Kommunen ist auszuschlielen (die Begleitung der Planung

erfordert bereits ein hohes Mal3 an personellem Einsatz in den betroffenen Kommunen).

2.5.2 Larmschutz stadtebaulich integrieren

Die stadtebauliche Integration der geplanten LArmschutzmal3nahmen ist zu ermdglichen und
vorrangig einzusetzen, z.B. kdnnen Gebaude im Kernstadtbereich entlang der Ausbaustrecke
ein besser Larmriegel als die geplante Larmschutzwand sein. Der DB ist als Vorhabentragerin
der Abschluss von stadtebaulichen Vertragen zur Vereinbarung eines stadtebaulichen

Larmschutzes zu ermdglichen. Die finanziellen Einsparungen dberlasst die DB den
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Kommunen zur Unterstitzung fir eine funktionale und gestalterische Verbesserung des

Larmschutzes im Interesse des Stadtebaus.

2.5.3 Larmschutzwande und Larmschutzgalerien

Larmschutzwénde und Larmschutzgalerien sind grundsatzlich stadtebaulich so vertraglich wie
maglich zu planen und auszufihren (unter Einhaltung der geforderten Larmschutzwerte und

Ausschopfung technischer Innovationen).

In stadtebaulich besonders sensiblen Bereichen, z.B. in den Wohnsiedlungen der
Kernstadten/Kerngemeinde, sind diese transparent (z.B. MetaWindow) oder zumindest
teiltransparent auszugestalten. Dies ist insbesondere fiur die Sichtbeziehung im Bereich von
Bahnhdofen sowie fiur sehr gleisnahe Gebaude und fir Dammlagen der Strecke erforderlich
(Verschattung vermeiden/vermindern). Zudem soll damit der natirliche Lichteinfall verbessert
werden und Angstraume soweit wie moglich vermieden werden. Verschattungen fir gleisnahe
Gebaude und/oder eine erdrickende Wirkung der Wande sind zwingend zu vermeiden.
Transparente oder teiltransparente Larmschutzwande bergen allerdings auch eine hohe
Gefahr fur Vogelkollisionen. Daher miussen diese mit einer dauerhaften und nachweislich

wirksamen Vogelschutzmarkierung versehen werden.

Sollten durch die zuvor genannten Maflinahme Fallungen oder Ruckschnitte bestehender
Grunstrukturen erfolgen, so ist der unmittelbar anliegende Grundstiickseigentiimer vorher
rechtzeitig zu informieren und die MalRnahme ist mit ihm abzustimmen. Die Kosten dieser

Mafinahmen tragt ausschlief3lich die DB.

2.5.4 Kreuzungsbauwerke optimal gestalten

Kreuzungsbauwerke sind vor allem menschengerecht in optimaler Breite, Hohe und
Belichtung auszubauen. Dies sichert Siedlungsbeziehungen, férdert den Rad- und FulR3verkehr
und vermeidet Angstraume. Den Kommunen ist ein Budget fir Gestaltungswettbewerbe und
zur optimierten Beleuchtung und Farbgestaltung zur Verfigung zu stellen. Schallverstarkende

Wirkungen von Tunneln und Uberfihrungen sind grds. zu vermeiden.

2.5.5 Optische Kompensation

Als optische Kompensation zur Einbindung der Ausbaustrecke und der teilweisen sehr hohen
Larmschutzwénde in das Orts- und Landschaftsbild sind von der DB soweit moglich alle
vorhandenen Baume und Hecken auf dem Bahngel&nde und daran angrenzend zu erhalten.

Hierbei ist daflr Sorge zu tragen, dass eine Gefahrdung des Bahnbetriebs ausgeschlossen
15
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werden kann. Wo der Erhalt vorhandener Baume und Hecken bautechnisch nicht méglich ist,
sind zeitnah vorgezogene Ersatzpflanzungen mit orts- und landschaftsbildtypischen Gehdélzen,
insbesondere groRkronigen Baumen in den jeweiligen betroffenen Kommunen vorzunehmen.
Diese vorgezogenen Ersatzpflanzungen sollen deutlich vor dem eigentlichen
Ausfuhrungsbeginn der Ausbaumalnahmen entlang der Strecke und somit vor der Errichtung
der Larmschutzwénde/-walle erfolgen. Die Anrainerkommunen bieten fir den Erwerb

geeigneter Flachen ihre Unterstitzung an.

2.5.6 Begriunung der LArmschutzwande/Alternative

Larmschutzwall/Erneuerbare Energie

Gegen das Aufheizen der Larmschutzwande und zur gestalterischen Einbindung in das Orts-
und Landschaftsbild sind alle nichttransparenten Larmschutzwénde auf der bahnabgewandten
Seite durchgehend durch die DB mit standortgerechten sowie biodiversitatsfordernden
Pflanzen zu begriinen, sofern keine akustischen oder rechtlichen Grinde oder die

Eigentimer:innen der unmittelbar angrenzenden Grundstiicke dagegensprechen.

Eine solche Begrinung aller La&rmschutzwande zur Bebauung hin sowie auch zur freien
Landschaft, ist zugleich ein Schutz vor Vandalismus und fir die gestalterische Einbindung in
das Orts- und Landschaftsbild und die 6ffentliche Akzeptanz von groRer Bedeutung. Alternativ
bestlinde die Moglichkeit, die Larmschutzwande durch das Errichten von Photovoltaikanlagen

fur die Energiegewinnung zu nutzen.

In der freien Landschaft sind zudem Larmschutzwalle als alternative LarmschutzmalRnahme,
soweit der gleiche larmmindernde Effekt eintritt, zu prifen und mit den jeweiligen

Anrainerkommen einvernehmlich abzustimmen.

Die durch die MalRnahmen unmittelbar anliegenden betroffenen Grundstiickseigentimer sind

vorher rechtzeitig zu informieren und die MalRhahme ist mit ihnen abzustimmen.

2.5.7 Analyse und Ausgleich zum Orts- und Stadtklima

Larmschutzwénde in den aktuell geplanten Dimensionen werden die Frisch- und Kaltluftzufuhr

an vielen Stellen im Stadt- bzw. Gemeindegebiet, insbesondere in den Kernstadten,

unterbrechen. Daher ist flr die Planfeststellung eine vertiefende Analyse zum Orts- und

Stadtklima zu erstellen. Dies ist im Hinblick auf den Klimawandel von enormer Wichtigkeit.

Wirksame Ausgleichsmafinahmen sind insbesondere vor dem Hintergrund der Auswirkungen

des Klimawandels und der damit einhergehenden zunehmenden Sommerhitze zu realisieren.
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Im Rahmen mdglicher Stadtebauférdermaflinahmen sind wirksame AusgleichsmafRnahmen fur
die Beeintrachtigung der Ausbaumafinahmen einzubeziehen. Exemplarisch sind hier mogliche

Mafinahmen an den Bahnhofsvorplatzen genannt.

Es wird daher gefordert, dass die DB zeitnah die genannte Analyse auf eigene Kosten
durchfuhren lasst und den Kommunen die Ergebnisse daraus zeitnah zur Verfligung stellt. Die
betroffenen Kommunen sind bereit, die Anlage, die Entwicklung, die Pflege und die

Unterhaltung dieser neuen Griinflachen gegen Kostenerstattung zu tbernehmen.

2.6 Querungen der Schieneninfrastruktur und verkehrliche

Erreichbarkeit

Die Schienenstrecke Bremen-Langwedel steht in einem vielfaltigen raumlichen und
verkehrlichen Zusammenhang mit den betroffenen Kommunen. Entlang der Strecke bestehen
abhéangig von der ortlichen Situation unterschiedliche Verkehrs- und Wegebeziehungen, die
fur die Erreichbarkeit von Ortsteilen, fir innerdrtliche Verflechtungen sowie fir Gberértliche

Verbindungen von Bedeutung sein kénnen.

Von besonderer Bedeutung sind hierbei Querungen der Schieneninfrastruktur in Form von
héhengleichen Bahntibergangen (BU) sowie hohenungleichen Eisenbahntberfiihrungen (EU)
und StraRentiberfiilhrungen (SU), soweit solche Querungen im jeweiligen Streckenabschnitt
vorhanden sind. Sie kdnnen, je nach Ausgestaltung und Lage, wichtige Funktionen fiir den
motorisierten Individualverkehr, den Fuf3- und Radverkehr sowie fir gewerbliche,
landwirtschaftliche oder sonstige betriebliche Nutzungen erflllen und sind in einzelnen Fallen
auch fir leistungsfahige Rettungs- und Einsatzwege relevant. Abhangig von Abschnitt und
ortlichen Rahmenbedingungen kann sich der Ausbau der Strecke auf diese bestehenden
Verbindungen auswirken. Aus Sicht der Region ist es daher ein zentrales Anliegen, dass der
Schienenausbau nicht zu einer Verschlechterung der verkehrlichen Erreichbarkeit oder zu
zusatzlichen Barrierewirkungen innerhalb der Kommunen fihrt. MaRstab ist jeweils der

heutige Zustand der funktionalen Wege- und Verkehrsbeziehungen.

Sofern im Zuge des Ausbaus Anpassungen an bestehenden Querungen oder
Verkehrsverbindungen erforderlich werden, sind die jeweiligen ortlichen Funktionen und
Nutzungen angemessen zu berucksichtigen. Veranderungen sollen so gestaltet werden, dass
unverhaltnismaRige Umwege oder funktionale Einschrédnkungen vermieden werden und

bestehende Erreichbarkeiten in ihrer Qualitat erhalten bleiben. MafRnahmen, die im
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Zusammenhang mit dem Schienenausbau Auswirkungen auf bestehende Querungs- und

Erreichbarkeitsstrukturen haben, sind dem Vorhaben zuzuordnen.

2.7 Fonds zur Sicherung und Entwicklung hoher
Siedlungsqualitat sowie Umsetzung erforderlicher
KompensationsmalRnahmen

Um die Zahl der Schutzfalle in besonders betroffenen bewohnten Bereichen zu vermeiden und
die Realisierung der in diesem Dokument aufgefiihrten Malinahmen zu gewahrleisten, kénnte
der Ankauf von einzelnen Wohngebauden zur Umnutzung oder zum Ruckbau erforderlich
werden. Zudem koénnte eine gezielte Umwidmung (z.B. Uber Bauleitplanverfahren) von
sensiblen Nutzungen wie Wohnen in larmrobuste Nutzungen wie Dienstleistungen und
Gewerbe durch die Kommunen zur Verminderung der Zahl der Schutzfalle fuhren, wofir
zwingend eine Kostenerstattung und/oder Kostenbeteiligung notwendig ist. Dartber hinaus
wird gefordert, dass im Rahmen des Bahnausbauprojektes ein friihzeitiger, strategischer
Flachenerwerb bahnnaher Grundstiicke erfolgt, soweit diese fir spatere La&rmschutz-,
Kompensations-, Gestaltungs- oder betriebliche MaRnahmen erforderlich sein kénnen. Ein
solcher frihzeitiger Grunderwerb dient nicht nur der Sicherung planerischer
Handlungsspielrdume und der zeitgerechten Umsetzung der vorgesehenen Malinahmen,
sondern schafft zugleich Planungs- und Rechtssicherheit fir die betroffenen
Eigentimer:innen, indem langfristige Nutzungskonflikte und projektbedingte
Wertminderungen vermieden werden. Ferner ist nicht auszuschlie3en, dass durch das
Bahnausbauprojekt einzelne Eigentimer:innen besonders stark betroffen sind, z.B. bei
besonders gleisnahen Immobilien, bei denen keine oder nur sehr aufwandige aktive
LarmschutzmalRnahmen umgesetzt werden kénnen bzw. in Bereichen, in denen trotz aller
geplanten MalBhahmen eine aullerst starke Beeintrachtigung der Wohnqualitdt oder eine
vergleichbare und somit auch nicht unerhebliche wertmindernde Auswirkung auf die Immobilie
zu erwarten ist (,Hartefalle”). Dies qilt ebenso fir deutlich erhthte, modglicherweise
hinzunehmende Erschitterungen, die nicht durch geeignete Maflihahmen ausreichend
kompensiert werden kénnen. Die rechtliche Wirdigung fur die mégliche Geltendmachung von
Wertverlusten durch die betroffenen Eigentimer:innen der Hartefdlle obliegt der DB im
weiteren Planungsprozess. Es wird gefordert, dass dieses Thema vor Einleitung eines
Planfeststellungsverfahrens abschlieRend geklart ist. Das Ergebnis der rechtlichen Wiirdigung
ist den betroffenen Kommunen unverziglich mitzuteilen und gegebenenfalls zu
veroffentlichen. Auch sind die optischen Kompensationsmalinahmen als vorgezogene
MalRnahmen umzusetzen, was gegebenenfalls einen rechtzeitigen Flachenerwerb sowie die

frihzeitige Beauftragung der erforderlichen Pflanz- und Gestaltungsmafnahmen erforderlich
18
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macht. Die Realisierung der genannten Mafl3nahmen konnte beispielsweise tber einen Fonds
zur Sicherung und Entwicklung hoher Siedlungsqualitat, zum Ausgleich von Hartefallen sowie
zur Umsetzung erforderlicher KompensationsmafRhahmen gewahrleistet werden. Diese
Forderung, insbesondere der Ausgleich von Harteféllen, darf ausdrticklich nicht dazu fuhren,
dass andere gesetzliche oder Ubergesetzliche Anforderungen, insbesondere im Bereich des

Schall- und Erschitterungsschutzes, entfallen oder abgeschwécht werden.
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gez. Stadtgemeinde Bremen

gez. Landkreis Verden

gez. Stadt Achim

gez. Flecken Langwedel

gez. Stadt Verden
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3 Anlagen — Kernforderungen der Anrainerkommunen

3.1 Stadtgemeinde Bremen
3.2 Stadt Achim

3.3 Flecken Langwedel

3.4 Stadt Verden
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