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1 Einleitung

11 Anlass und Ziel der Planung

Die Stadt Achim hat die LK Argus Kassel GmbH mit der Entwicklung eines
Mobilitatskonzeptes fir die Achimer Innenstadt beauftragt. Die Erstellung des
Konzepts erfolgt im Rahmen des Landesférderprogramms ,Sofortprogramm
Perspektive Innenstadt®. Die Leitziele des Mobilitdtskonzeptes im Sinne der
Leistungsbeschreibung sowie allgemeiner gesellschaftlicher Anforderungen an
eine zukunftsfahige und nachhaltige Mobilitat sind:

Starkung des Zentrums: Belebung und Aufenthaltsqualitat in der Altstadt,
Barrierefreiheit, kurze Wege

Mobilitatswende: Kfz-Verkehr verringern, Erreichbarkeit fur Umweltverbund
verbessern

Verkehrssicherheit: Objektive und subjektive Gefahrdungen reduzieren

1.2 Untersuchungsgebiet

Das Untersuchungsgebiet Innenstadt umfasst die historische Altstadt mit der
FuRRgéngerzone, den Entwicklungsbereich nérdliche Innenstadt mit dem
Bahnhof, die Georgstral3e, AsmusstralRe und FeldstralRe bis zur Bahnlinie, die
Stral3e Am Schmiedeberg sowie die Paulsbergstrale im Westen.

Karte 1: Untersuchungsgebiet Achimer Innenstadt (siehe vergréf3ert im Anhang)

e Fa Mobilitatskonzept
4 Innenstadt Achim

Untersuchungsgebiet
Achimer Innenstadt

21 Achimer Innenstadt

Kartengrundiage  Openstreetmap
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1.3

Vorgehensweise

Zu Beginn der Bearbeitung wurde eine Analyse der Rahmenbedingungen in
Achim durchgefihrt (Kapitel 3). Hierauf folgte die sektorale Analyse der Be-
standssituation (Kapitel 4), welche zusammenfassend als Starken, Schwachen,
Chancen und Risiken anhand der vorab definierten Leitziele bewertet wurde
(Kapitel 4.9). AnschlieBend wurden die Gbergeordneten Leitziele durch Hand-
lungsziele konkretisiert (Kapitel 5). Diese dienten als Grundlage fur die Mal3-
nahmenentwicklung (Kapitel 6), welche auch Prioritaten fir die Umsetzung
umfasst. Der gesamte Prozess ist von einer intensiven Abstimmung und
Beteiligung gezeichnet, die im folgenden Kapitel 2 erlautert wird.

® Abbildung 1: Zeit- und Ablaufplan zur Erstellung des Mobilitatskonzepts
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2 Abstimmung und Beteiligung

Der gesamte Prozess der Konzepterstellung ist ein Zusammenspiel von inhaltli-
cher planerischer Arbeit, fachlicher Abstimmung, 6ffentlicher Beteiligung und
politischer Diskussion. Fortlaufend wurde eine bilaterale Abstimmung zwischen
LK Argus Kassel und der Auftraggeberin, der Stadt Achim, durchgefthrt.

Zu Beginn der Bestandsanalyse fand ein Scoping-Termin mit innenstadtrele-
vanten Akteur:innen statt, der in der anschlielenden MalRnahmenphase
aufgrund positiver Resonanz wiederholt wurde. Am Ubergang von der Analyse-
in die MaBnahmenphase wurden die Zwischenergebnisse im Ausschuss fiir
Wirtschaft, Stadtentwicklung und Klimaschutz der Stadt Achim vorgestellt.
Abschlie3end soll das Konzept im Friihsommer im Ausschuss prasentiert
werden. Integraler Bestandteil des Mobilitatskonzeptes ist eine Offentlichkeits-
beteiligung, welche in zwei Schritten durchgefiihrt wurde. In der Analysephase
wurden zuerst in einer 6ffentlichen Veranstaltung die Hinweise und Einschét-
zungen der Birger:innen entgegengenommen. Aufgrund der wenigen Teilneh-
menden dort wurde die zweite Beteiligung zu den Mal3nahmen online Uber eine
eigens erstellte Website durchgefiihrt. Die Ergebnisse der Offentlichkeitsbeteili-
gung werden im Folgenden dargestellt.

® Abbildung 2: Interessierte Biirger:innen bei der Offentlichkeitsbeteiligung®

1 Mix, Michael (2022): ,Fahrradzone nérdlich der City Schaffen®. URL:
https://www.kreiszeitung.de/lokales/verden/achim-ort44553/fahrradzone-noerdlich-
der-city-schaffen-91913557.html (Zugriff am 10.01.2023).
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2.1 Erste Offentlichkeitsbeteiligung (vor Ort)

Format der ersten Offentlichkeitsbeteiligung

Der Workshop der ersten Offentlichkeitsbeteiligung fand am Freitag, den
11.11.2022, von 15 bis 17 Uhr im Ratssaal des Achimer Rathauses statt. Dabei
wurde die Einschéatzung der Birger:innen hinsichtlich der Qualitat im Bestand
und dem Handlungsbedarf fir die Verkehrsarten Ful3verkehr, Radverkehr, Kfz-
Verkehr und OPNV abgefragt. Zusétzlich bestand die Mdglichkeit konkrete
Hinweise in entsprechenden Karten zu verorten. AbschlieRend wurden zur
Gewinnung eines Stimmungsbilds verschiedene ziel- bzw. handlungsorientierte
Aussagen vorgestellt; alle Teilnehmenden waren angehalten jeweils drei
Klebepunkte zu den personlich favorisierten Aussagen zuzuordnen. Es nahmen
insgesamt 6 Personen teil.

Zusammenfassung der wesentlichen Ergebnisse

Carsharing und neue Mobilitatsformen férdern
Kfz-Verkehr beruhigen, aber Erreichbarkeit weiterhin gewahrleisten

Radverkehrsinfrastruktur ausweiten und verbessern (vom Kfz-Verkehr
getrennte Radwege an Hauptverkehrsstraf3en; Fahrradstral3en oder -zone
einrichten)

Oberflachen fur FuBverkehr aufwerten

OPNV-Takt (insbesondere auf wichtigen Verbindungen wie Achim — Oyten)
ausweiten

Kfz-Verkehr

Einschétzung der Qualitat und des Handlungsbedarfs

Die Qualitat des Kfz-Verkehrs im Bestand wird (iberwiegend ,eher gut‘ oder ,gut”
bewertet und es solle ,eher wenig* fur den Kfz-Verkehr getan werden.

Allgemeine Hinweise sowie Anmerkungen in der Karte

Hohe Verkehrsbelastung auf L 158 und L 167 bei Sperrungen auf Autobahnen

Zusatzliche Mobilitatstation mit E-Ladesaulen einrichten (z. B. auf dem Parkplatz

Achimer Briickenstrafl3e oder Baumplatz)

Ausbau und Erweiterung von Carsharing: Neue Stationen und bessere Qualitét,

maoglicher Standort: Briickenstrafie

Lichtsignalanlagen besser koordinieren




® Mehr Parkbuchten oder Halteméglichkeiten an HauptstraRen

® Reduzierung der Parkflache auf dem Baumplatz, stattdessen Spielplatz, Café-
Pavillon und/oder Begrinung

® Modale Filter / Sperrung der Achimer BriickenstraRe unmittelbar nérdlich der
Herbergstralle und FeldstralRe nordlich der StraBe Am Marktplatz, ggf. Anlieger frei
zur Reduktion des Kfz-Durchgangsverkehrs

® Georgstralle und Asmusstraf3e nur fir Anlieger freigeben
® Richtung der Einbahnstraf3e Zum Achimer Bahnhof umdrehen

® Parkraumbewirtschaftung auf Rewe-Parkplatz einfihren

© Abbildung 3: Plakat zur Bewertung des Kfz-Verkehrs in der Offentlichkeitsbeteiligung

uo. z
! Mobilitatskonzept Innenstadt Achim 4 "‘:““" LK.A.’!.“.:
Kfz-Verkehr

Wie bewerten Sie die Qualitat des Kfz-Verkehrs?

wher gut cher schiecht schlecht

sohr viol viel eher wenig nichts

Welche allgemeinen Wiinsche haben Sie zum Kfz-Verkehr?

Radverkehr

Einschéatzung der Qualitat und des Handlungsbedarfs

Die Qualitat des Fahrradverkehrs im Bestand wird mit teils ,eher gut®, teils ,eher
schlecht® bewertet. Im Durchschnitt wird angegeben, dass ,viel* fir den Radverkehr

getan werden solle.

Allgemeine Hinweise sowie Anmerkungen in der Karte

® Sichere und klare Trennung der Verkehrswege
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Plakat-/ Informationskampagne an Schutzstreifen, um Akzeptanz durch Kfz-
Fahrenden zu erhéhen

Radschnellweg mit Anschluss an Bremen schneller realisieren
Getrennte Ful3- und Radwege an der Bergstralle

Fahrradzone in der Achimer Briickenstral3e, Borsteler Landstral3e,
Georgstralle, AsmusstraRe und An der Eisenbahn

Am Marktplatz als FahrradstraRe einrichten

Vorhandener Zweirichtungsradweg auf dstlicher Seite der L 167 Zum Achimer
Bahnhof aufheben

Auf L 158 Obernstrafl3e westlich des Gieschen-Kreisels Tempo 30 einrichten und
Schutzstreifen einfarben, da diese nicht von Kfz-Fahrenden beachtet werden

Einbahnstral’e Zum Achimer Bahnhof fiir Radverkehr in Gegenrichtung freigeben
Borsteler LandstraRe Brucke fur Kfz-Verkehr sperren, um Attraktivitat fir Radver-
kehr zu steigern

Gefahrenstelle Einfahrt der L158 Am Schmiedeberg auf nérdlicher Seite zwischen
BuesstralRe und EckstralRe

Oberflache der StraBe Am Marktplatz verbessern
Engstelle fiir Radverkehr am Knotenpunkt Am Marktplatz / Achimer Briickenstrale

Anbindung des Entwicklungsgebiets ndrdliche Innenstadt an die Innenstadt bzw.
FuRgéngerzone verbessern

Errichtung einer Fahrradstation auf dem Baumplatz oder in dessen unmittelbarer
Umgebung

Stellplatzsatzung fir Radabstellanlagen einfiihren

Abbildung 4: Beteiligungskarte Fahrradverkehr
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FuRverkehr und 6ffentlicher Raum

Einschatzung der Qualitat und des Handlungsbedarfs

Die Qualitat des FuRverkehrs und des &ffentlichen Raums im Bestand wird tberwie-
gend als ,eher gut® eingeschatzt. Auf die Frage, wie viel fir den Fuldverkehr und
offentlichen Raum getan werden solle, wird Uberwiegend ,viel“ geantwortet.

Allgemeine Hinweise sowie Anmerkungen in der Karte

FuRgéngerzone autofrei belassen

Pflaster in der Innenstadt (auch in FuRgéngerzone Obernstral3e) holprig
Schmale FulRwege an L 158 Bremer Stral3e

Engstelle auf dem Gehweg der dstlichen Stralle Am Marktplatz

Querungsmaoglichkeit tiber L 167 Zum Achimer Bahnhof zwischen Gieschen-Kreisel
und Pavillonstral3e und ndrdlich der PavillonstraRe

FuRgangeriberweg lUber Feldstrale an Einmindung Am Marktplatz

OPNV

Einschatzung der Qualitat und des Handlungsbedarfs

Die Qualitat des OPNVs und von Sharing-Angeboten im Bestand wird als ,eher
schlecht” bis ,eher gut* bewertet. Auf die Frage, wie viel fir den OPNV und Sharing-
Angebote getan werden solle, wird ,sehr viel“ und ,viel“ geantwortet.

Allgemeine Hinweise sowie Anmerkungen in der Karte

Carsharing in Stadtteilen einrichten

Engere Taktung im OPNV

Gunstigere OPNV-Fahrpreise fiir die Innenstadt

Bessere Busverbindung zwischen Achim und Oyten (stundlicher Takt)
Landesbuslinie Thedinghausen —Achim — Oyten einrichten

Bushaltestelle auf der sudwestlichen Seite der Einmiindung FeldstraRe / Am

Marktplatz einrichten

Stimmungsbild

AbschlieRend wurde ein Stimmungsbild eingeholt und die Zustimmung zu
einigen zielorientierten oder handlungsorientierten Aussagen abgefragt. Nach-
folgend ist das resultierende Plakat abgebildet und die Aussagen mit der

hdchsten Zustimmung mit dazugehérigen Kommentaren tabellarisch dargestellt.
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® Abbildung 5: Plakat zum Stimmungsbild

Stimmungsbild

Welche der folgenden Aussagen zur Achimer Innenstadt unterstiitzen Sie?

Zielorientierte Aussagen Digs unterstutze ich

Kommentare
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i weicher Verkehrsart
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® Parkplatze moghichst erhalten oder ausbauen @ 5 &
® Parken sclite teurer werden
® Strallenbegleitende Parkplatze umwandeln, wo
dies dem Full- und Radverkehr dient
® Aufenthalisqualitit erhonen
® Autavarkehr beruhigen und einschranken, wo @ [N 91,0(1:& ("3{ ebedes Jld |
dies cem Full- und Radverkehr dient [ ®
‘I ® Neue Mcbil bo
| 2ue Mebilitatsangebate fordem & o)
l {z. 8. Leihfahrrader, Carsharing) ®

Aussagen mit drei-/ zweifacher Zustimmung

Takt im Busverkehr ausweiten
Radwege vom Autoverkehr trennen

Parkplatze moglichst erhalten oder aus-
bauen

® Autoverkehr beruhigen und einschranken,
wo dies dem FuR3- und Radverkehr dient

® Neue Mobilitatsangebote férdern (z. B.
Leihfahrrader, Carsharing)

® Statt mit dem Auto sollen Menschen mit dem
Rad oder OPNV kommen

® Fahrradstander hochwertig ausbauen

Dazugehérige Kommentare

® zwischen Achim Oyten

® auch straRenbegleitendes
Parken

® ohne den Individualverkehr
zu reglementieren, sondern
durch positive Anreize




2.2 Zweite Offentlichkeitsbeteiligung (online)

Format der ersten Offentlichkeitsbeteiligung

In der zweiten Beteiligungsphase ging es um ein Feedback zum MaRnahmen-
entwurf. Aufgrund der geringen Resonanz der ersten Beteiligung vor Ort fand
die zweite Offentlichkeitsbeteiligung online tiber die eigens erstellte Website
www.achimbewegt.de statt. Dort wurde Gber den Entwurfsstand des Mobilitéts-
konzeptes mit der Bestandsanalyse, den Zielsetzungen und den MaRnahmen-
vorschlagen informiert. Die Beteiligungsfunktion war dort vom 24. Februar bis
einschlie3lich 16. Mérz 2023 freigeschaltet.

Zur Beteiligung konnten auf der Website nach der anonymen Angabe des
Wohnorts und der Altersgruppe zwei Dialograume besucht werden. Der erste
Dialog enthielt allgemeine Fragen zum Innenstadtbesuch, im zweiten Dialog
wurde die Bewertung der verschiedenen MaRnahmen abgefragt und Kommen-
tarmdoglichkeiten gegeben.

Insgesamt nahmen 361 Personen an der Befragung teil. Davon fillten 351
Personen Dialog 1 aus und 311 Personen den Dialog 2. Es bestand auch die
Maoglichkeit, auf analogem Wege den Fragebogen handschriftlich auszufillen
und einzureichen. Diese wurde von 2 Personen wahrgenommen.

Als separater Bericht liegt eine ausfiihrliche Dokumentation der zweiten Offent-
lichkeitsbeteiligung vor, welche auf der Website www.achimbewegt.de herun-
tergeladen werden kann. Im Folgenden werden die wesentlichen Ergebnisse
wiedergegeben.

Uber die Halfte der Teilnehmenden kommt aus den Achimer Ortsteilen, ein
Viertel aus der Achimer Kernstadt. 8 % der Teilnehmenden wohnen in der
Innenstadt selbst. 11 % wurden erreicht, die auRerhalb von Achim wohnen.

® Abbildung 6: Teilnehmende nach Wohnort (n=361)

mAchimer Innenstadt
m Kernstadt Achim
m Ortsteil von Achim

AulRerhalb von Achim
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Es beteiligten sich hauptséachlich Erwachsene zwischen 30 und 64 Jahren.
Knapp ein Viertel der Teilnehmenden ist Gber 65 Jahre alt, jiingere Personen

LK@Arg us wurden kaum erreicht.

LK Argus Kassel GmbH
® Abbildung 7: Teilnehmende nach Altersgruppe (n=361)
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Mobilitatskonzept
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® Abbildung 8: Beispiel-Screenshot der Benutzeroberflache in der
Dialograumuibersicht nach anonymer Angabe des Wohnorts und des Alters
(wAnmeldung®)

o £2 So kénnen Sie sich beteiligen!

%) Sie sind angemeldet 8

Um Ihre Eingaben vor dem Zugriff In den unten aufgefiihrten Dialograumen kénnen Sie sich aktiv in die Erstellung des
anderer Personen zu schiitzen, miissen Mobilitatskonzeptes einbringen. Wir freuen uns auf Ihre Hinweise und Vorschldge zum
Sie sich nach Eingabe Ihrer Daten Mobilitatskonzept Innenstadt Achim!

abmelden!
So lange Sie angemeldet sind, konnen Sie lhre Eingaben einsehen. Nach dem Abmelden ist ein

erneuter Zugriff auf lhre zuvor eingegebenen Daten aus organisatorischen und

Abreiden datenschutzrechtlichen Grinden jedoch nicht mehr méglich.

A Verkehrs- | A1 Knotenpunkte
sicherheit

' A2 Hauptstralen

B Starkung | B1 FuRgangerzone
des Zentrums.

-y B2 Busverbindungen
®

B3 Sammelparkplatze

C1 Fahrradstraen
C Mobilitats-
wende

C2 Fahrradparken

& 4 €3 Bahnhof

. C4 Mobilitatsmanagement
£ Dialog 1 £ Dialog 2
Allgemeine Fragen zum Innenstadtbesuch Konkrete MaRnahmen
Sind Sie in der Achimer Innenstadt unterwegs - und wenn ja, wie? Sehen Sie sich den MaRnahmenentwurf an und bewerten,

kommentieren und erganzen Sie diesen.
£ Dialog 1 starten
£ Dialog 2 starten
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Wesentliche Ergebnisse: Allgemeine Fragen zum Innenstadtbesuch

Im Dialog 1 wurden Fragen nach der Haufigkeit, den Zwecken und dem Haupt-
verkehrsmittel des Innenstadtbesuchs sowie nach der Bewertung der Be-
standssituation fur die verschiedenen Verkehrsarten gestellt.

©® Abbildung 9: Wie oft kommen Sie in die Achimer Innenstadt? (n=349)

10%
u (Fast) taglich

22% Ein- bis dreimal die Woche

Ein- bis dreimal im Monat

(Fast) nie

42%

Ein Viertel der Teilnehmenden kommt (fast) taglich in die Achimer Innenstadt.
Fast die Halfte kommt ein- bis dreimal die Woche. 10 % an Teilnehmenden
wurden erreicht, die (bisher) nicht in die Achimer Innenstadt kommen.

® Abbildung 10: Zu welchen Zwecken kommen Sie in die Achimer Innenstadt? (n=351)

300
241
250 219
200
150 143
100 72
43
50 20
[ ° 2
0 T T T . = T
& & @ & S & \@ &
6‘6@ <© ,Qsi‘Q & @00 Q?:Q\ cﬁ& é‘\\&

& S ¥ & A\

) ] 1.5 $ K @
& <& P ¢ & & &

&S @ v & N @
& S} N
R X <&
N &
& d
S o
& &

Die am héaufigsten genannten Besuchszwecke sind Einkaufen/Bummeln, private
Erledigungen sowie Gastronomie.
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® Abbildung 11: Mit welchem Verkehrsmittel kommen Sie meistens in die Achimer
Innenstadt? (n=346)

LKgpArgus

LK Argus Kassel GmbH

Stadt Achim "o Ul
Fahrrad
Mobilitatskonzept 46% Pedelec/E-Bike
Innenstadt Achim Auto/Motorrad
30% uto/iviotorra
Méarz 2023 Bus/Bahn

8%

Auf dem Weg in die Innenstadt nutzt etwas mehr als die Halfte der Teilnehmen-
den meist den Umweltverbund aus Rad- und FuRRverkehr; der OPNV ist fur nur
1 % das Hauptverkehrsmittel in die Achimer Innenstadt. Die andere Halfte
benutzt meistens das Kfz.

® Abbildung 12: Beispiel-Screenshot der Benutzeroberflache aus dem Dialog 1

Wie bewerten Sie das Parkplatzangebot in der Achimer O sehr gut
Innenstadt? ) Gut

() Eher schlecht

() Schlecht

() Weil nicht
Wie bewerten Sie die Erreichbarkeit der Achimer (O Sehr gut
Innenstadt mit Bus und Bahn? () Gut

() Eher schlecht

() Schlecht

() WeiB nicht
Wie bewerten Sie die Aufenthaltsqualitét in der Achimer O sehr gut
Innenstadt? ) Gut

() Eher schlecht
() Schlecht
() Weil3 nicht

12



Abbildung 13: Bewertung der Bestandssituation

Bewertung der Bestandssituation

(n=Anzahl Antwortende, insgesamt 351 Teilnehmende am Dialog 1)
m Sehr gut Gut Eher schlecht mSchlecht = Weil3 nicht

0% 25% 50% 75% 100%

| | | |

FuBwege (n=347) E 49% so0 [k

43% 27% - B%
27% . 17%

Parkplatzangebot (n=347)

3
E

Barrierefreiheit (n=344)

[ < |
B
£

Angebot an Fahrradstellplatzen (n=346) m 42% 32% - 11%

Radwege (n=347) [ 33% 39% iy o

Erreichbarkeit mit Bus und Bahn (n=344) & 31% 20% - 29%

Aufenthaltsqualitat (n=347) 22% 48% — 1%

In Abbildung 13 ist zusammengefasst die Bewertung der Situation im Ist-
Zustand fur die verschiedenen Verkehrsarten dargestellt, welche auf sieben
aufeinanderfolgende Fragen aufgeteilt war. Die FuRwege in die Achimer
Innenstadt werden von etwas mehr als der Hélfte gut oder sehr gut und damit
im Vergleich zu den anderen abgefragten Themen am besten bewertet. Beim
Parkplatzangebot in der Innenstadt herrscht eine gespaltene Meinung. Die
Halfte der Teilnehmenden bewertet es gut, die knappe Halfte eher schlecht
oder schlecht. Die Barrierefreiheit kann von einigen nicht beurteilt werden, wird
insgesamt aber eher gut als schlecht eingeschétzt. Bezlglich des Angebots an
Fahrradabstellplatzen herrscht ebenfalls ein zwiespéltiges Meinungsbild. Eine
knappe Halfte der Teilnehmenden bewertet es positiv, eine knappe Hélfte aber
auch negativ. Die Radwege in die Innenstadt werden vom Uberwiegenden Tell
eher negativ bewertet. Die OPNV-Anbindung ist einem knappen Drittel unbe-
kannt. Die Aufenthaltsqualitét in der Achimer Innenstadt wird am schlechtesten
beurteilt. Drei Viertel der Teilnehmenden bewerten sie eher schlecht oder
schlecht.

LKgpArgus

LK Argus Kassel GmbH

Stadt Achim

Mobilitatskonzept
Innenstadt Achim

Marz 2023
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Wesentliche Ergebnisse: Konkrete MalBhahmen

LKgpArgus

LK Argus Kassel GmbH

Im Dialog 2 wurde der bisherige MaBnahmenentwurf des Mobilitatskonzepts
Innenstadt Achim zur Disposition gestellt. Die einzelnen MaRBnahmen konnten

nacheinander angesehen, nach ihrer Wichtigkeit bewertet sowie kommentiert

Stadt Achim

werden. In Abbildung 14 sind sortiert nach Zustimmungswerten (Summe aus

»Sehr wichtig“ und ,wichtig“) die Bewertungsergebnisse dargestellt.

Mobilitatskonzept
Innenstadt Achim

Méarz 2023

® Abbildung 14: Bewertung der Ma3nahmen

Bewertung der MaBnahmen

(n=Anzahl Antwortende, insgesamt 311 Teilnehmende am Dialog 2)

m Sehr wichtig Wichtig Eher unwichtig mUnwichtig Weil? nicht
0“’/0 25“’/6 50“’/0 75“’/-: 1 09%
FulRgéngerzone (n=275) “ ‘ 37% 15% #
Bahnhof (n=275) 39% 13% . 29%
Knotenpunkte (n=299) _ 47% 12% . 3%
Fahrradparken (n=273) _ 40% 13% . 2%
Hauptstralen mit Radwegen (n=292) _ 39% 11% - 2%
Busverbindungen (n=278) 42% 11%. 11%
Sammelparkplatze (n=279) _ 41% 21% . 2%
Fahrradstralen (n=273) _ 30% 16% - 2%
o o162 e o e [l
Fokus: Fahn:nc‘i]s't\rdzﬁft;:?zir?r:ezrzl'n_}rg)ckenstraBe - _ 339 14% - 59
v e [ -
Mobilitatsmanagement (n=274) ﬂ 36% 20% - 5%
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Die MaRBnahmen werden insgesamt positiv aufgenommen, alle Malinahmen
werden von Uber 60 % der Antwortenden als sehr wichtig oder wichtig beurteilt.
Die héchsten Zustimmungswerte mit Gber drei Vierteln positiver Bewertungen
erreichen die MalRnahmen Ful’gangerzone, Bahnhof, Knotenpunkte, Fahrrad-
parken und HauptstraBen mit Radwegen. Die weiteren MalRnahmen stoRen mit
Anteilen positiver Bewertungen zwischen 61 und 72 % jedoch ebenfalls auf
gute Resonanz.

Zu den einzelnen MaRnahmen wurden insgesamt 608 Kommentare und im
Abschluss-Freitextfeld 106 Kommentare verfasst, welche wichtige Anregungen
fur das Konzept enthalten. Alle Kommentare wurden mehrfach gelesen und die
wesentlichen Aussagen daraus codiert, um eine Ubersicht iiber die am h&ufigs-
ten genannten Themen und Rickmeldungen zu erhalten. Letztlich werden
jedoch alle Einzelkommentare soweit moglich in der Planung beriicksichtigt. Die
zur Debatte stehenden MafRnahmeninhalte und die wesentlichen Aussagen aus
den Kommentaren, welche mindestens zweifach genannt wurden, werden im
separaten Berichtsdokument zur Dokumentation der zweiten Offentlichkeitsbe-
teiligung ausfiuhrlich dargestellt.

In der Reihenfolge der Zustimmungswerte der Malinhahmen werden nun kurz
die wesentlichen Schlisse aus der Bewertung und der Kommentarauswertung
gezogen, welche in der bisherigen MaRnahmenkonzeption noch nicht darge-
stellt sind.

Maflinahmen zur Starkung der FuRgangerzone haben fir die Teilnehmenden
die hdchste Bedeutung. Zugleich wurde die Aufenthaltsqualitat im Bestand als
schlecht beurteilt. GemanR vielfacher Anregungen aus den Kommentaren sollte
die Barrierefreiheit durch eine flachenhafte Aufwertung der Oberflache verbes-
sert werden. Eine mittige, aber entschleunigte Fihrung des Radverkehrs mit
differenzierter Oberflachengestaltung kann Konflikte entschéarfen. Durch zusatz-
liche Begrinung und Stadtmabel, die im Grinkonzept der Stadt Achim weiter-
gehend zu planen sind, kénnen die Attraktivitdt und Aufenthaltsqualitat gestei-
gert werden. Die Einrichtung einer zentral in der FulRgéngerzone gelegenen
dynamischen Fahrgastinformationsanzeige samt Wegweisung zu Haltestellen
von Bus und Bahn sorgt fir eine Erhéhung der Sichtbarkeit und einfacheren
Nutzung des OPNVSs. Eine bessere Nutzbarkeit der Sammelparkplatze fiir die
Erreichbarkeit mit dem Kfz und ein Ausbau der Radwege auf dem Weg in die
Innenstadt sind fur die Belebung der Ful3gangerzone wichtig. Dabei wird das
Mobilitatskonzept nicht alleinstehend eine zukunftsfahige Ful3gangerzone
bewirken kdnnen — hierzu bedarf es eines gesamthaften Ansatzes, welcher
auch die Begriinung und Gestaltung des 6ffentlichen Raums und die Starkung
der Laden- und Wohnnutzung enthalt.

Am Bahnhof ist im Zuge des ZOB-Ausbaus ein Konzept zur umfassenden
Aufwertung inkl. Ansétzen zur Férderung der subjektiven Sicherheit und der
Sauberkeit sinnvoll. Beim neuen Ful3- und Radverkehrstunnel gilt es mit
geraumigeren Aufziigen die barrierefreie Erreichung der Gleise zu verbessern.

LKgpArgus

LK Argus Kassel GmbH

Stadt Achim

Mobilitatskonzept
Innenstadt Achim
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In Hinsicht auf Kurzzeitparkplatze auf der Bahnhofsnordseite ist die Vertraglich-
keit mit dem Radschnellweg zu beachten.

Am Knotenpunkt L 167 Zum Achimer Bahnhof / Pavillonstra3e wird die
Abbindung der Zufahrt Zum Achimer Bahnhof und der Pavillonstral3e als
Vorzugsvariante beibehalten, es gab hier insgesamt Zustimmung in der Beteili-
gung. Auch die abknickende Vorfahrt an der Feldstral3e / Bergstralie ist weiter-
hin vorgesehen, die Stelle wurde von Vielen im Bestand als geféahrlich beurteilt.

Beim Fahrradparken muss die einfache Nutzbarkeit und ful3laufig sehr schnel-
le Erreichbarkeit der SammelschlieBanlagen beachtet werden.

Im Zuge der MaRnahme HauptstraBen mit Radwegen ist an der L 158 Bremer
Stral3e — Obernstral3e anstelle der schmalen Schutzstreifen die Verbreiterung
der Seitenrdume mit Angebotsradweg zur Erhéhung der subjektiven Sicherheit
unerlasslich. Auch in den Ortsteilen sollten Radwege saniert werden.

Die Busverbindungen in die Achimer Ortsteile sind durch die Einfiihrung eines
On-Demand-Angebotes zur effizienteren Nutzung der Birgerbusse in Abstim-
mung mit diesen zu verbessern. Insgesamt muss die Bekanntheit und Promi-
nenz des OPNV gesteigert werden. Eine mogliche Fiihrung des Busverkehrs
durch die Fu3géangerzone ist zu prifen.

Bei den Sammelparkplatzen ist keine Ausweitung oder Erhéhung der Parkge-
bldhren sinnvoll. Bisher wassergebundene Decken sollten fir eine bessere
Nutzbarkeit befestigt werden.

In der Fahrradstrafie Feldstraf3e ist ein fir Anlieger durchfahrbarer modaler
Filter einzurichten, um die beidseitige Kfz-Erreichbarkeit zu erhalten.

Beim Mobilitdtsmanagement sollte der Fokus auf der Einrichtung eines
Carsharing-Angebots in den Ortsteilen liegen.

Um exemplarisch das Spektrum der verschiedenen Meinungen der Teilneh-
menden zum MalRRnahmenkonzept wiederzugeben sind sechs allgemein
gehaltene der insgesamt 714 Kommentare in der Abbildung 15 dargestellt.
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® Abbildung 15: Exemplarische Kommentare der zweiten Offentlichkeitsbeteiligung

LKgoArgus

.Nachhaltigkeit ist nicht alles. Es muss Sinn und LK Argus Kassel GmbH
Verstand haben und nicht nur fur die Auenwirkung
genutzt werden.*

)\ Stadt Achim

»oieht ja alles ganz gut aus. Nur man muss auch
die Innenstadt erreichen kénnen. Mit dem Fahrrad,
Bus oder auch zu Fu3.”

Mobilitatskonzept
Innenstadt Achim

( Marz 2023

~Wichtigstes Verkehrsmittel bleibt, weil es jahres-
zeitunabhangig ist, das Kfz.*

,Der Fokus muss auf allen Mobilitatsarten auRer dem
Pkw-Verkehr liegen.*

,Das Konzept Uberzeugt mich nicht.”

,Viele Aspekte haben mich positiv Uberrascht.” J

® Abbildung 16: Beispiel-Screenshot der Benutzeroberflaiche aus dem Dialog 2

Bahnhof () Sehr wichtig
Der Achimer Bahnhof soll als Dreh- und Angelpunkt ) Wichtig
nachhaltiger Mobilitat attraktiver gemacht werden. *) Eher unwichtig
Mehr Informationen @ () Unwichtig
= Einbettung in stadtebauliche Entwicklung nérdlicher ) WeiB nicht
Innenstadt arict Plat Fir Thean Kemim
= Anregungen zur Weiterentwicklung des Zugangebots
(z. B. 15-Min-Takt RS1) und Neubau Haltepunkt
Uphusen y
= Zentraler Omnibusbahnhof mit allen Buslinien auf Ihnen stehen 200 Zeichen zur Verfiigung

Nordseite

= Parkpalette fur P+R inkl. E-Ladestationen und
Carsharing-Station auf Nordseite

= Hauptanbindung fiir FuB- und Radverkehr auf
Stdseite

= Ausbau Radabstellanlagen und Bikesharing-Station

Foto: Bahnhof Achim (I
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3 Rahmenbedingungen
LK@Arg us Im folgenden Kapitel werden die wesentlichen raumlichen, demografischen,
LK Argus Kassel GmbH wirtschaftlichen und planerischen Rahmenbedingungen beschrieben, die die

Stadt Achim pragen und fir die Erstellung des Mobilitatskonzeptes fir die

Stadt Achim Achimer Innenstadt von Bedeutung sind.

Mobilitatskonzept o
Innenstadt Achim 3.1 Lage der Stadt Achim im Raum

Marz 2023 Die Stadt Achim liegt im Landkreis Verden, unmittelbar stidéstlich von Bremen.

Naturraumlich liegt Achim in der Marschlandschaft der Weser am sudwestlichen
Rand des Stader Geests®. Die Stadt ist eine selbstandige Gemeinde und
Mittelzentrum®. Neben Bremen ist sie umgeben von den Gemeinden Oyten,
Ottersberg, Langwedel und der Samtgemeinde Thedinghausen. Achim liegt
verkehrlich gut angebunden an der Eisenbahnhauptstrecke Bremen — Wunstorf
(- Hannover) und an der Bundesautobahn 27 in unmittelbarer Nahe zum
Bremer Kreuz (BAB 1). Durch Achim verlauft die LandesstraRe 158 von Bremen
in Richtung Langwedel und Verden. Die L 167 verbindet Achim mit Oyten. Die

L 156 fuhrt ndrdlich zur L 168 in Richtung Ottersberg und sudlich zur L 203 in
Richtung Thedinghausen.

Die Stadt Achim gliedert sich in neun Ortsteile bzw. Ortschaften (Abbildung 17).

Abbildung 17: Die Stadt Achim mit ihren Ortsteilen und Ortschaften®

BORSTEL

A
| N\ e Stadtteiigliederung Achim

Stadt Achim (0. J.): Achim, eine lebenswerte Stadt. URL:
https://www.achim.de/rathaus/stadt/ (Zugriff am 07.10.2022).

Landes-Raumordnungsprogramm Niedersachsen 2017. URL:
https://www.ml.niedersachsen.de/startseite/themen/raumordnung_landesplanung/la
ndes_raumordnungsprogramm/ (Zugriff am 27.12.2022).

Stadt Achim / bulwiengesa (2017): Standortanalyse Einzelhandel Achim. S. 14.
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3.2 Stadt- und Nutzungsstruktur Achimer Innenstadt

Die Achimer Innenstadt liegt zentral in der Achimer Kernstadt und erstreckt sich
rund um die Ful3gadngerzone in der Obernstraf3e. Im Westen befindet sich der
sogenannte Gieschen-Kreisverkehr, stidlich verlauft die LandesstraRe 158 Am
Schmiedeberg, im Osten liegt das Schulzentrum Achim und im Norden verlauft
die Eisenbahnlinie Bremen — Wunstorf ( — Hannover) mit dem Bahnhof Achim
nordwestlich der Innenstadt.

Die Achimer Innenstadt ist der stadtraumliche und kulturelle Mittelpunkt Achims.
Zumindest fiir die Kernstadt und angrenzende Ortsteile stellt sie auch das
wirtschaftliche und Nahversorgungszentrum dar. Gepragt wird die Innenstadt
durch die FuBgangerzone in der Obern- und HerbergstralRe mit ihrem Einzel-
handelsbestand und der gemischten Wohn- und Gewerbenutzung. Schat-
zungsweise leben im Untersuchungsgebiet Innenstadt ca. 1.500 bis 2.000
Einwohner:innen.

Neben dem groRen Schulstandort dstlich der Innenstadt befinden sich mit dem
Gymnasium Am Markt und der Grundschule Am Paulsberg weitere Bildungsein-
richtungen im unmittelbaren Einzugsbereich der Innenstadt. Insgesamt ist die
Stadt Achim mit ihren mehr als 4.500 Schiiler:innen auf 12 Schulen als bedeu-
tender Schulstandort einzuschétzen.

® Karte 2: Analysekarte Stadt- und Nutzungsstruktur (siehe vergréert im Anhang)

Mobilitdtskonzept
Innenstadt Achim

Analysekarte
Stadt- und Nutzungsstruktur
i23 Untersuchungsgebiet
Flachennutzungen
W Wohnbauflache
I Gemeinbedarfsfiache
Mischbauflache
Gewerbliche Bauflache
Einkaufszentrum
Granflache
1 Zentraler Versorgungsbereich
= Aktuelle stadtebaul. Entwicklung
Réumliche Ziele
@) Bahnhof
Achse Innenstadt - Bahnhof
® Bushaltestelle
*  Arztpraxis; Apotheke
@ Nahversorger
A Schule
A Kindergarten
4 Jugendzentrum
4 Spielplatz
®  Seniorenwohnheim
+ C Kirche / Moschee
I Stadtverwaltung
Datengrundiage  Flachennutzungsplan Achim
Kartengrundiage ~ Openstreetmap
Stand

November 2022 o.
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Beclin - Hamburg  Kassel
Quaralice 36 + D - 34119 Kassel
Tol. 05613100 7280 + Fax 0561.31 0072 89
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3.3 Demografie

LK@Arg us Die 9 Ortsteile und Ortschaften der Stadt Achim hatten 2022 die folgenden
LK Argus Kassel GmbH Einwohnerzahlen®:
Achim: 12.311
Stadt Achim Baden: 7.643
Mobilitatskonzept Uesen: 4.737

Innenstadt Achim Uphusen: 4.031

Marz 2023 Bierden: 3.081

Embsen: 912

Badenermoor: 636

Borstel: 385

Bollen: 240
Seit dem Jahr 2012 ist die Einwohnerzahl Achims von 29.634 auf 32.354 in
2021 umca. 9,2 % gestiegene. Ab 2023 wird laut Berechnungen aus 2018 ein
stetiger, leichter Bevolkerungsrickgang prognostiziert (Abbildung 18). Dem
demografischen Wandel entsprechend wird auch die Achimer Bevdlkerung im

Durchschnitt alter. So soll sich der Anteil der Uber 64-Jahrigen bis 2035 von
23,5 % je nach Szenario auf 28,5 bis 30 % steigern.

Abbildung 18: Bevolkerungsprognose Stadt Achim’

36000

35000

34000

33000

Einwohner

32000

31000

30000 I f I ! I | I I f f f | | | |
2016 2018 2020 2022 2024 2026 2028 2030 2032 2034

—C_— Passiv-Szenario —a#— DYN-Szenario —#— OPT-Szenario

®  Stadt Achim (2022): Einwohnerzahlen. URL:
https://www.achim.de/rathaus/stadt/einwohnerzahlen/ (Zugriff am 27.12.2022).

Stadt Achim (0. J.): Einwohnerzahlen. URL:
https://www.achim.de/portal/seiten/einwohnerzahlen-902000266-20601.html (Zugriff
am 07.10.2022).

Stadt Achim (2018): Entwicklungspfade der Stadt Achim bis zum Jahr 2035. S. 34.
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34 Wirtschaftsstruktur

Insgesamt sind ca. 2.100 Unternehmen in Achim ansassig. Neben der Innen-
stadt mit dem zentralen Versorgungsbereich entlang der FuRgangerzone und
weiteren dispers verteilten Einzelhandlern und anderen Betrieben existieren in
Achim 10 Gewerbegebiete mit 238 ha Flache. Hierbei profitiert der Wirtschafts-
standort Achim mit seinen auch auRerhalb der Kernstadt gelegenen Gewerbe-
standorten von der guten Anbindung an die Autobahnen BAB 27 und 1 und die
raumliche Nahe zum Oberzentrum Bremen. Die Ful3géngerzone in der Obern-
stral3e und der mittwochs und samstags stattfindende Wochenmarkt mit tiber
50 Standen pragen das Einzelhandelsgeschehen in Achim. 8

In Achim arbeiten laut Daten von 2015 10.410 sozialversicherungspflichtig
Beschaftigte. Die Mehrheit dieser ist in den Wirtschaftsbereichen Handel,
Instandhaltung und Reparatur (23,0 %), verarbeitendes Gewerbe (22,6 %),
Gesundheits- und Sozialwesen (12,3 %) sowie freiberufliche, wissenschaftliche
und sonstige wirtschaftliche Dienstleistungen (11,1 %) tétig.

Tabelle 1: Eckdaten zu Beschéftigung und Pendlerverflechtungen in Achim®

Eckdaten zu Beschaftigung und Pendlerverflechtungen (Achim)

2011 2012 2013 2014 2015
SVP-Beschaftigte
am Arbeitsort 9.947 9.867 9.942 10.455 10.410
SVP-Beschaftigte
am Wohnort 10.765 10.913 11.077 11.416 11.751
Einwohner 29.598 29.680 29.991 30.594 31.156
Arbeitsplatzquote
(Beschaftigte am
Arbeitsort/Einwohner) 33,6 % 33,2% 33,1 % 34,2 % 33,4 %
Arbeitsplatzzentralitat
(Beschaftigte am Arbeitsort/
Beschéft. am Wohnort x 100) 92 90 90 92 89
Einpendler 7.185 7.114 7.183 7.558 7.453
Auspendler 8.003 8.160 8.318 8.524 8.797
Auspendlerquote
(Auspendler/Beschéftigte
am Wohnort) 74,3 % 74,8 % 751 % 74,7 % 749 %
Pendlersaldo -818 -1.046 -1.135 -966 -1.344

Quellen: Landesamt fur Statistik Niedersachsen, Bundesagentur flr Arbeit

Stadt Achim (2016): Zahlen — Daten — Fakten des Wirtschaftsstandorts Achim. URL:
https://www.achim.de/downloads/datei/OTAyMDAyNzk50y07L3Vzci9sb2NhbC9odH
RwzC92aHRkb2NzL2Ntcy9hY2hpbS9tZWRpZW4vZG9rdW 1lIbnRIL2IuZm9ibGFOdF
96ZGZfMDVIMjAXNIOkcnVjay5wZGY%3D (Zugriff am 27.12.2022).

Stadt Achim / bulwiengesa (2017): Standortanalyse Einzelhandel Achim. S. 19.
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In Achim wohnen 11.751 sozialversicherungspflichtig Beschéftigte. Von diesen
pendeln 8.797 zum Arbeiten in andere Kommunen aus (mehrheitlich nach
Bremen). Von den 10.410 in Achim Beschaftigten pendeln 7.453 ein (vor allem
aus Bremen, Langwedel, Verden, Oyten und Thedinghausen). Daraus ergibt
sich ein negatives Pendlersaldo von -1.344, welches im betrachteten Zeitraum
von 2011 bis 2015 deutlich zunahm (Tabelle 1).

Die Kaufkraftkennzahl liegt in Achim bei 107,2, was im Vergleich zum Bundes-
durchschnitt (100), dem LK Verden (104) und Bremen (96) ein tberdurch-
schnittlicher Wert ist™.

Dem gegeniber steht die geringe Einzelhandelszentralitdtskennzahl von 68,3.
Diese begriindet sich darin, dass ein erheblicher Anteil der Kaufkraft ins Um-
land abflieRt™. Ursachlich sind hier die Einkaufszentren Weserpark (Bremen)
und Dodenhof (Ottersberg), die aus den Achimer Randlagen ahnlich schnell zu
erreichen sind wie die Innenstadt. Aber auch der Online-Handel stellt eine
zunehmende Konkurrenz dar. Sowohl die liickenhafte Einzelhandelsstruktur als
auch die geringe Umlandausstrahlung der Innenstadt wird einem Mittelzentrum
nicht vollstandig gerecht. Daraus resultiert eine Leerstandsquote von 8 %, die
zwar als moderat einzustufen ist, jedoch keine stabile Situation darstellt."?

Dem entgegen steht, dass aktuell in der Innenstadt mehrere Immobilienentwick-
lungen mit neuen Verkaufsflachen in Planung sind. Schlief3lich soll auch die
Konversion des ehemaligen Lieken-Gelandes zu einem gemischten Gewerbe-
und Wohnquartier die wirtschaftliche Entwicklung Achims beglnstigen, wobei
hier auch eine Konkurrenzsituation zur engeren Innenstadt droht.

1 Epd.s. 18.

1 Stadt Achim (2015): Integriertes stadtisches Entwicklungskonzept der Stadt Achim
(ISEK) 2014-2020. S. 16.

Stadt Achim / bulwiengesa (2017): Standortanalyse Einzelhandel Achim. S. 29 ff.
und 41.

12



3.5 Vorhandene Materialien und Planungen

Fur Achim liegen einige Konzeptplanungen und wichtige Materialien vor, welche

auch das Thema Mobilitat und Verkehr betreffen. In Tabelle 2 ist eine Ubersicht
der Planungen dargestellt, die fir das Mobilitatskonzept Innenstadt Achim
grundsatzlich von Relevanz sind. Im Anschluss erfolgt eine Zusammenfassung
der wesentlichen Aussagen.

Tabelle 2: Ubersicht tiber bestehende Konzeptplanungen und Materialien

Stadtebau

Trager Dokument (Stand)

Stadt Achim Leitbild der Stadt Achim (2018)

Stadt Achim ISEK Integriertes Stadtisches Entwicklungskonzept der Stadt Achim
2014-2020 (2015)

Stadt Achim Entwicklungspfade der Stadt Achim bis zum Jahr 2035 (Bevdlkerung,
Wohnen, Kinderbetreuung und Schulentwicklung) (2018)

Stadt Achim Stadtebaulicher Rahmenplan Nordliche Innenstadt Achim (2017)

Stadt Achim Standortanalyse Einzelhandel Achim (2017)

Stadt Achim Aktuelle Bebauungsplane und Immobilienentwicklungen in der
Innenstadt

Verkehr

ZVBN Nahverkehrsplan 2023 — 2027 (Entwurf)

Kommunal- RMK:R Regionales Mobilitdtskonzept: Radverkehr inkl. RASCH

verbund NI HB

Radschnellweg Achim-Bremen (2022)

AzweiO A6R Verkehrstechnische Untersuchung (2020) sowie aktuelle Vorhaben

Stadt Achim Verkehrsuntersuchung zum Neubau der AS Achim-West (2019)

Stadt Achim Verkehrsuntersuchung Mobilitétsstation Bahnhof (2017)

Stadt Achim Parkplatzanalyse — Auslastung der Parkplétze im erweiterten Innen-
stadtbereich (2022)

Stadt Achim Larmaktionsplan der 3. Stufe Stadt Achim (2020)

Stadt Achim Aktuelle strafenbauliche MaRnahmen

LKgpArgus

LK Argus Kassel GmbH

Stadt Achim

Mobilitatskonzept
Innenstadt Achim

Marz 2023

23



o .

DI E STADT

® A

LKgpArgus

LK Argus Kassel GmbH

Stadt Achim

Mobilitatskonzept
Innenstadt Achim

Mérz 2023

24

Leitbild der Stadt Achim (2018)

Funktionsvielfalt aus Wohnen, Einzelhandel, Tourismus, 6ffentlichen und
privaten Dienstleistungen, Kultur und Gastronomie in der Innenstadt si-
chern®

Verbindung zwischen dem Mobilitdtsknoten Bahnhof Achim und der Innen-
stadt fur den FuR3- und Radverkehr im Rahmen des Sanierungsprogrammes
zur Nérdlichen Innenstadt verbessern™

Anbindung des Weserradwegs an die Innenstadt (deutliche Wegfuhrung,
gastronomische Werbung, Gutscheinangebote, Fahrradeinstellplatze, E-
Bike-Ladestation) verbessern'®

Entlastung des Individual- und Gewerbeverkehrs durch Nutzung und
Umverteilung auf verschiedene Verkehrstrager und alternative Mobilitats-
konzepte, insbesondere auch den Fahrradverkehr'®

Geschiitzte Verkehrsbereiche fur den Ful3- und Radverkehr als Verbindung
zwischen verschiedenen Quartieren schaffen®’

Infrastruktur der bestehenden Bahnhofe zukunftsgerecht ausbauen'®

Stadtzentrum gezielt ausbilden: Stadtzentrum der Fu3g&ngerzone zu einem
gemeinsamen zentralen Ort flr Veranstaltungen, Aktivitdten der Vereine
und Kultur, Treffpunkt fir ,Jung und Alt*, fir Einzelhandel, Dreh- und Angel-
punkt fir Events ertlichtigen (insb. Starkung Aufenthaltsqualitéat im Bereich
rund um das Rathaus)™

13

14

15

16

17

18

19

Vgl. Stadt Achim / KGSt (2018): Leitbild der Stadt Achim. S. 38.
Ebd.

Ebd. S. 39.

Ebd. S. 43.

Ebd.

Ebd.

Ebd. S. 46.



ISEK Integriertes stadtisches Entwicklungskonzept der Stadt
Achim 2014-2020 (2015)

Neubau AS Achim-West: Verlagerung von Wirtschaftsverkehren aus dem
Stadtgebiet Achim - siehe ausfuhrlich Verkehrsuntersuchung zum Neubau
der AS Achim West (2019)%°

Entwicklung des ehemaligen Gelandes der Grol3backerei Lieken: Neuer
Gewerbe- und Wohnstandort auf Nordseite des Bahnhofs - siehe ausfiihr-
lich Stadtebaulicher Rahmenplan Nordliche Innenstadt Achim (2017)*

Entwicklungspfade der Stadt Achim bis zum Jahr 2035 (2018)

Siehe Kapitel 3.3

Standortanalyse Einzelhandel Achim (2017)

Siehe Kapitel 3.4

Stadtebaulicher Rahmenplan Noérdliche Innenstadt Achim (2017)

Konversion des ehemaligen Lieken-Geléndes zu einem gemischten Gewer-
be- und Wohnquartier

Neuer Kleiner Kreisverkehr L 167 Embser Landstral3e / Fritz-Lieken-Eck /
Neue ErschlieBungsstralle zum Bahnhof und Quartier®

Ausbau des Bahnhofs zu einer Mobilitatsstation:

Neuanlage Zentraler Omnibusbahnhof mit vier Haltestellen

P+R-Parkpalette inkl. Radabstellanlagen, Ladestationen, Sharingangebo-
ten, Service auf Nordseite

- Barrierefreie Rampe zur Unterfuhrung, Verbreiterung Unterfihrung, Sitz-
madglichkeiten, Erhéhung Aufenthaltsqualitat allgemein

- Ausweitung Radabstellanlagen

2 stadt Achim (2015): Integriertes stadtisches Entwicklungskonzept der Stadt Achim

(ISEK) 2014-2020. S. 29.
1 Epd.

22 stadt Achim / BPW baumgart+partner (2017): Stadtebaulicher Rahmenplan Nordli-
che Innenstadt Achim. Erlauterungsbericht. S. 68.

ad _m

DiliE STADT

® A

LKgpArgus

LK Argus Kassel GmbH

Stadt Achim

Mobilitatskonzept
Innenstadt Achim

Marz 2023

25



o .

DliE STADT

® A

LKgpArgus

LK Argus Kassel GmbH

Stadt Achim

Mobilitatskonzept
Innenstadt Achim

Méarz 2023

26

EinbahnstralRe Zum Achimer Bahnhof als Verkehrsberuhigter Bereich oder
Fahrradstral3e, Einbahnrichtung entweder umkehren oder Kreuzung mit

L 167 signalisieren

Verbesserung der Orientierung an der Siidseite®

® Abbildung 19: Stadtebaulicher Rahmenplan Nérdliche Innenstadt Achim —
Kartenausschnitt mit Bahnhof**

@

23

24

Mind. Geschossigkeit

Mégliche Geschossigkeit
Fassodensanierung
Sanierungsbedarf

Potenzial Freilegung

Wichtige FuB- und Radwegeverbindung
Zentraler ErschlieBungsloop
ErschlieBung vorrangig for Anwohner
Grine Achse

Ausbou StraBenraum

Umgestaltung Freiraum

Temporére Stellplatzanlage

Park and Ride Anloge

Fahrradparken

Z08B

Aktiver Lormschutz

Baufeldnummer

Erhaltenswerter Baumbestand

Stadt Achim / BPW baumgart+partner (2017): Stadtebaulicher Rahmenplan N&rdli-

che Innenstadt Achim. Erlauterungsbericht. S. 68 ff.
Ebd. Karte.



Bebauungsplane und Immobilienentwicklungen in der Innenstadt

Bebauungsplan Nr. 40 ,HerbergstralRe®, 4. Anderung (2019): Uberplanung
des Blocks zwischen ObernstralRe, Herbergstral3e und Achimer Briicken-
stral3e zur Ausweitung von Verkaufsflachen, Starkung belebter Erdge-
schossnutzungen und Sicherung von Wohnraum; Anlage einer Tiefgarage
vorgesehen (Lohmann Architekten)

Bebauungsplan Nr. 39 ,PlanstralRe”, 7. Anderung (Aufstellungsbeschluss
2022) — ObernstralRe 49-53: Neubau sowie Aufstockung eines Wohn- und
Geschéftshauses (GMD Architekten)

Vorhabenbezogener Bebauungsplan Nr. 24  Entwicklungsflachen am
Kreisverkehrsplatz®, 1. Anderung (2022): Neubau eines Blirogebaudes mit
Gastronomie und Ladenlokalen; Anlage einer Tiefgarage, von Stellpléatzen
inkl. E-Ladestationen, eines E-Bike-Abstellraums sowie weiteren Radabstel-
lanlagen vorgesehen (Architekturbiiro Bostelmann fur die Transport
Overseas Group)

Bauvorhaben Zum Achimer Bahnhof

® Abbildung 20: Potenzial fir neue Verkaufsflachen Stand 2014%°

ﬁ Potenzialflichen in der Achimer Innenstadt

In folgender Karte sind die Potenzialflachen zur Emtwicklung neuer Verkaufsflachen dargestelit Sie sind

25

Stadt Achim (2015): Integriertes stadtisches Entwicklungskonzept der Stadt Achim
(ISEK) 2014-2020. S. 17.
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Nahverkehrsplan 2023 — 2027 des ZVBN

Der Nahverkehrsplan fur den Zweckverband Verkehrsverbund Bre-
men/Niedersachsen, dem der Landkreis Verden als Aufgabentrager fur den
straBengebundenen OPNV angehdrt, wird aktuell fortgeschrieben und liegt als
Entwurfsfassung vor. Dort wird neben allgemeinen Anforderungen an die
Qualitat des OPNV-Angebotes konkret das folgende Bedienungsangebot fiir
Achim betreffende Buslinien als Zielnetz definiert®®:

740 Bremen — Achim — Langwedel — Verden (Bedienungsebene (BE) 1):

- Mo-Fr 6-22 Uhr Stundentakt
- Am Wochenende 10-20 Uhr Zweistundentakt

702 Achim — Thedinghausen — Emtinghausen — Achim (BE 2):

- Mo-Fr 6-20 Uhr Stundentakt
- Sa 9:30-21:30 Uhr Zweistundentakt, So+Fei Bedarfsprifung

705 Achim — Gewerbegebiete Achim — Baden, Bahnhof (BE 2):

- Mo-Fr Stundentakt zu den Arbeitszeiten

- Sa Prifung des Bedarfs
739 Bremen — Achim — Posthausen (BE 2):
- Mo-Sa Zweistundentakt zu den Offnungszeiten Dodenhof

745 Ottersberg — Oyten — Achim (BE 2):

- Mo-Fr 6-20 Uhr Zweistundentakt, im Abschnitt Achim — Oyten mit Ver-
starkung in der Hauptverkehrszeit

- Sa 9-19 Uhr Zweistundentakt

- So+Fei Prifung des Bedarfs

Nachtbuslinie N72 Achim — Thedinghausen fiir Nachtverkehre ab 2028

Planungen bzw. Anregungen zum SPNV?":
Errichtung Haltepunkt Achim-Uphusen, positives Nutzen-Kosten-Verhaltnis

RS1 mit durchgangigem Halbstundentakt auf gesamter Strecke und durch-
gangigem Viertelstundentakt zwischen Bremen-Blumenthal und Achim

% 7ZVBN zweckverband Verkehrsverbund Bremen/Niedersachsen (2022): Nahver-

kehrsplan 2023 — 2027. Teil C. Entwurf Stand Juli 2022. S. C-64ff.
" Ebd.: S. C-137ff.



RMK:R Regionales Mobilitatskonzept: Radverkehr inkl. RASCH
Radschnellweg Achim — Bremen (2022)

Definition eines kommunalverbundweiten, hierarchisierten Alltagsradverkehrs-
netzes und von Handlungsbedarfen auf dem Netz

Aussagen in Bezug auf die Achimer Innenstadt:

Radschnellverbindung parallel nérdlich zur Eisenbahntrasse im Anschluss
an das Bremer Radverkehrsnetz tiber Mahndorf, Uphusen, Bahnhof Achim
bis Baden; in deren Zuge Einflihrung von Fahrradstraen im Bereich des
Achimer Bahnhofs (Gaswerkstral3e — An der Eisenbahn); Kennzeichnung
als Prioritat 1 im Bereich GaswerkstraRe — Bruchwiesen, kein Handlungs-
bedarf in der StraRe An der Eisenbahn, ansonsten Prioritat 2%°

Radvorrangroute bzw. Strecke 1. Ordnung an L 167 von Oyten bis Bahnhof
Achim, zur Innenstadt Achim weiter als Strecke 2. Ordnung; Kennzeichnung
als Prioritat 2%

Strecke 2. Ordnung an L 158 von Mahndorf Uber Uphusen, Innenstadt
Achim, Uesen, Baden bis Langwedel; Parallelroute durch die Ful3gangerzo-
ne in der ObernstralRe; Kennzeichnung als Prioritét 2, kein Handlungsbedarf
im Bereich L 158 ObernstraRe®

Karte des Radverkehrsnetzes siehe Abbildung 25 in Kapitel 4.4

8 stadt Achim (2022): RASCH Radschnellweg Achim. URL: https://www.rasch-
achim.de/ (Zugriff am 11.10.2022).

Kommunalverbund Niedersachsen Bremen e. V. (2022): Regionales Mobilitatskon-
zept: Radverkehr — Hierarchisierung. Aktualisierte Karte vom 25.05.2022. Inhalts-
gleich in: Kommunalverbund Niedersachsen Bremen e. V. / PGV / KEEA (2019):
Regionales Mobilitdtskonzept: Radverkehr. Anlagenband 1 zum Erlauterungsbericht.
Plane zu Radverkehrsnetz und zum Handlungsbedarf Wegeinfrastruktur.

% Ebd.
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AzweiO Mobilitatsregion — Verkehrstechnische Untersuchung
sowie aktuelle Vorhaben (2020)

Mobilitatsstationen: Etablierung von Mobilitatsstationen in AzweiO-
einheitlichen Modulen und Design in den Ortszentren, an den Bahnhofen,
wichtigen Bushaltestellen, in Gewerbegebieten sowie an zentralen Knoten-
punkten von Alltagsradverbindungen; Angebote bspw. Radabstellanlagen,
Fahrkartenverkauf OV, Ubersichtskarte Radwegenetz, kostenfreies WLAN,
Ladestationen fiir E-Bikes und E-Kfz, Werkzeuge zur Fahrradreparatur,
Verkauf von regionalen Lebensmitteln und Produkten; Definition von Anfor-
derungen aus Nutzenden-Perspektive: Direkte Zuordnung zu Quelle und
Ziel, Barrierefreiheit, Soziale Sicherheit, Sicherheit vor Vandalismus, Witte-
rungsschutz®

Wegeinfrastruktur: Bestandsbewertung der Befahrbarkeit der Radwegeinf-
rastruktur auf dem RMK:R-Netz*

Abbildung 21: Kartenausschnitt Bestandsbewertung der Radwegeinfrastruktur (griin
= gut befahrbar; gelb = eingeschrankt befahrbar; rot = nicht befahrbar)®®

OV-Haltestellen: Hohe Bedeutung des Bahnhofs Achim sowie der Bushal-
testellen Markt / Schmiedeberg und Schulzentrum / Wendeplatz; Ausbau

AzweiO AGR / PGV (2020): AzweiO Mobilitatsregion — Verkehrstechnische Untersu-
chung. Erlauterungsbericht. S. 25 ff.

Ebd. S. 28 ff.

Ebd. Anhang, Plan 8: Grafische Darstellung der Wegequalitaten vorhandener
Radverbindungen.




von Radabstellanlagen (SammelschlieBanlagen am Bahnhof sowie Markt /
Schmiedeberg); Einfuhrung einer neuen Buslinie vom Bahnhof Achim zum
Bahnhof Achim-Baden®

Offentlichkeitsarbeit und Serviceeinrichtungen: Mobilitatsapp, Aktionstage /
Fahrradfeste, Mangelmelder, Leihradsystem inkl. Lastenradverleih, Kaufan-
reize Pedelecs, E-Bike-Ladestationen, Self-Service-Reparaturstationen;
Verbesserung der Kooperation der Akteure®

Aktuelle Vorhaben®®:

Neubau von 5 Sammelschlie3-Radabstellanlagen; Aufriistung von 3
bestehenden Sammelabstellanlagen zu SchlieRanlagen, eine speziell fur
Lastenréader

Ausbau von Fahrradblgeln

Weiterentwicklung der A20-Mobilitatsapp: Routenplaner mit verschiedenen
Modi, Bikesharing inkl. Lastenradverleih, Zahlungsfunktion, Mangelmelder,
Tracking zur Treibhausgaseinsparung, Incentivierungsfunktionen

Ausbau der Ladeinfrastruktur
Anschaffung von Leihfahrréadern
Aufbau eines fahrradbasierten Lieferservices

Luckenschluss in der Radwegeverbindung

34

35

36

Ebd. S. 33 ff.
Ebd. S. 37 ff.

Stadt Achim (2022): Projektantrag Klimaschutz durch Radverkehr. Férderantrag bei
der Nationalen Klimaschutzinitiative. S. 14 ff.
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Verkehrsuntersuchung zum Neubau der AS Achim-West (2019)

Bestandteil des Zukunftsprojekt Achim-West der Stadt Achim und des
Landes Bremen

In Planung: Autobahnanschlussstelle an die BAB 27 unmittelbar vor dem
Bremer Kreuz, StralRenquerung der BAB 1 westlich des Bremer Kreuze,
Anschluss der neuen Planstralie an die L 158 zwischen Uphusen und Bier-
den samt Querung der Eisenbahnhauptstrecke Hannover — Bremen, Ge-
werbegebiet im neu erschlossenen Bereich zwischen den Autobahnen und
dem Ortsteil Uphusen

Ziel: Entlastung der L 158 Uphuser Heerstral3e und der Anschlussstelle
Uphusen / Bremen-Mahndorf sowie Férderung der wirtschaftlichen Entwick-
lung

Untersuchung der verkehrlichen Auswirkungen hinsichtlich der Verkehrs-
mengen im Falle der Realisierung der geplanten Infrastrukturmaf3nahmen,
Kernaussage: ,trotz der neu induzierten Fahrten aus dem Gewerbegebiet
Achim-West [werden] sich aufgrund der neuen Anschlussstelle Achim-West
erhebliche Entlastungswirkungen im nachgeordneten Strafl3ennetz einstel-
len“®’

Kritisch zu hinterfragen: Nicht berlicksichtigt, dass Kfz-Verkehr im Zuge
einer notwendigen Mobilitatswende zurlickgehen kdnnte und bereits demo-
grafischer Wandel fur sinkendes Verkehrsaufkommen sorgt (vgl. Kapitel
3.3)

37

Stadt Achim (2019): Verkehrsuntersuchung zum Neubau der AS Achim-West in der
Stadt Achim. PGT Umwelt und Verkehr GmbH. S. 56



Parkplatzanalyse — Auslastung der Parkplatze im erweiterten
Innenstadtbereich (2022)

Parkraum-Belegungserhebung im Mai 2022 auf den 11 Sammelparkplatzen
in der Achimer Innenstadt am Mittwoch (Markttag), Donnerstag (Normal-
werktag), Freitag und Samstag (Markttag)®®

Hoher Parkdruck am Mittwoch (Markttag) vormittags (max. 87,4 % Bele-
gung)

Zu den anderen Zeiten durchweg kein oder geringer Parkdruck (< 70 %
Belegung)

Keine oder nur geringe Verédnderungen der Belegung in 2022 gegeniber
2019 (groRter Unterschied ca. 10 % weniger Belegung am Samstagvormit-
tag in 2022)*

Grundsatzlich keine Begrindung der Notwendigkeit einer Ausweitung des
offentlichen Parkplatzangebotes*

Siehe Kapitel 4.7 fur eine grafische Darstellung der Parkplatzauslastung

Larmaktionsplan der 3. Stufe Stadt Achim (2020)

L 158 Am Schmiedeberg — Obernstral3e (Borsteler Landstral’e — Uesener
Feldstrale): Tempo 30"

L 158 ObernstralR3e — Bremer StralRe (Am Schmiedeberg — Bierdener
Kampe): Tempo 30*

Aktuelle straRenbauliche MaRhahmen

L 158 Bremer StralRe: Sanierung der Geh- und Radwege, Ausbildung von
Geh- und Radweguberfahrten (2021)

L 158 ObernstralRe: Sanierung der Geh- und Radwege, Ausbildung von
Geh- und Radweguberfahrten (2022)

38

39

40

41

42

Stadt Achim (2022): Parkplatzanalyse — Aktualisierung Mai 2022 — Auslastung der
Parkplatze im erweiterten Innenstadtbereich. S. 1.

Ebd. S. 16 f.

Ebd. S. 18.

Stadt Achim / LK Argus (2020): Larmaktionsplan der 3. Stufe Stadt Achim. S. 64.
Ebd.
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4 Bestandsanalyse

Im Rahmen der Bestandsanalyse wird zunachst die Erreichbarkeit der Achimer
Innenstadt fir die verschiedenen Verkehrsarten betrachtet. Nach der Analyse
des Unfallgeschehens folgen dann die Teilanalysen fir die einzelnen Verkehrs-
arten: FuRverkehr, Radverkehr, 6ffentlicher Verkehr, flieBender Kfz-Verkehr,
ruhender Kfz-Verkehr und Wirtschafts- und Lieferverkehr. Den Abschluss bildet
eine Zusammenfassung der Starken, Schwéchen, Chancen und Risiken der
Verkehrssituation in der Achimer Innenstadt. Grundlage der Bewertung sind
dabei die in Kapitel 1.1 formulierten Leitziele.

4.1 Erreichbarkeit

Die Innenstadt von Achim ist aus der Kernstadt und den kernstadtnahen
Ortsteilen Bierden und Uesen zu FuB zu erreichen. Die Entfernungen tberstei-
gen hier 2 km nicht (Karte 3).

® Karte 3: Erreichbarkeit der Achimer Innenstadt mit dem Fahrrad in Isochronen und
fuBlaufigem 2-km-Radius® (siehe vergroRert im Anhang)
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Die weiteren Ortsteile bzw. Ortschaften Baden, Borstel, Embsen Uphusen,
Badenermoor und Bollen liegen auf3erhalb einer fuBlaufigen Entfernung. Mit
dem Fahrrad dauert es aus allen Teilen der Kernstadt nicht langer als 5 Minuten
in die Innenstadt, aus den Achimer Ortsteilen bzw. Ortschaften sind es uber-
wiegend maximal 20 Minuten, nur von Badenermoor und Bollen dauert es 25
bzw. 30 Minuten. Aufgrund der unbewegten Topografie kdnnen in 25 Minuten
ebenfalls die benachbarten Gemeinden Oyten und Thedinghausen und der
Bremer Ortsteil Mahndorf erreicht werden.

Fur den motorisierten Individualverkehr ist die Achimer Innenstadt sehr gut
angebunden (Karte 4). Bollen und Badenermoor sind in 15 Minuten, alle
weiteren Ortsteile und Ortschaften Achims in h6chstens 10 Minuten erreichbar.
Durch die nahegelegenen Autobahnen BAB 27 und BAB 1 besteht auch ein
leistungsfahiger Anschluss an weiter entfernte Ziele. So sind auch Verden und
das Zentrum von Bremen in 25 Minuten erreichbar.

® Karte 4: Erreichbarkeit der Achimer Innenstadt mit dem Pkw in Isochronen** (siehe
vergréRert im Anhang)
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Mit den 6ffentlichen Verkehrsmitteln ist Achim sowohl per Bus als auch per
Bahn angebunden (Karte 5). Die Bahnlinien RE1, RE8, RS1 und RB37 verbin-
den Achim im Halbstundentakt unter anderem mit den Bahnhofen Baden,
Etelsen, Langwedel, Verden und Bremen-Sebaldsbriick. Bremen-Mahndorf und
Bremen Hauptbahnhof werden sogar viertelstiindlich erreicht. Die Fahrzeiten zu
diesen Orten betragen allesamt unter 15 Minuten. Die zwischen Bremen
Hauptbahnhof und Verden stiindlich verkehrende Buslinie 740 erreicht neben
der Achimer Innenstadt auch die Ortsteile Uphusen, Bierden, Uesen und Baden
sowie die Nachbarorte entlang der ,Perlenkette” ohne Bahnhof, wie Cluvenha-
gen, Daverden und Dauelsen. Die Burgerbuslinien 791 bis 794 binden die
Achimer Ortsteile im Eineinhalbstundentakt an die Innenstadt an. Lediglich
Bollen ist nicht mit dem OPNV erreichbar. Oyten, Thedinghausen und andere
Ortschaften in ndrdlicher und stdlicher Richtung kénnen maximal zweisttindlich
oder im Schulverkehr erreicht werden. Die naturgema&R linienhafte Erschlieung
der Achimer Innenstadt mit dem OPNYV ist entlang der leistungsfahigen Bahnli-
nie sehr gut. Entlang der weniger frequentierten Verbindungen in die Flache ist
die ErschlieBung im OPNV dagegen als schlecht zu beurteilen.

Karte 5: Erreichbarkeit der Achimer Innenstadt mit dem OPNV (siehe vergréRRert im
Anhang)
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4.2 Unfallgeschehen

Im Folgenden werden Unfalldaten fiir die Achimer Innenstadt aus den Jahren
2017 bis 2021 analysiert (siehe Karte 6), um daraus mogliche Schwerpunkte fir
MaRnahmen zur Steigerung der Verkehrssicherheit abzuleiten. Die Analyse
geschieht unabhangig von der Arbeit der 6rtlich zustandigen Unfallkommission.

Unfalle kommen vermehrt an Knotenpunkten vor, da hier eine hdhere Anzahl
potenzieller Konfliktpunkte vorhanden ist. Schwere Unfalle wurden nur verein-
zelt verzeichnet. Ein tédlicher Unfall geschah im Betrachtungszeitraum nicht.

Zu beachten ist die geringe Unfallh&dufigkeit an den zwei Kreisverkehren im
Untersuchungsgebiet. Dies unterstiitzt die Tatsache, dass Kreisverkehre
allgemein niedrigere Unfallkostenraten aufweisen. Die Einrichtung weiterer
Kreisverkehre soll geprift werden.

Insgesamt liegen in Knotenpunktbereichen und im Langsverkehr Unfallzahlen
vor, die eine Klassifizierung als Unfallhdufungsstelle nicht zulassen. Dennoch
sollte angesichts von rund 100 Unfallen mit Personenschaden im Untersu-
chungsgebiet tGiber einen Zeitraum von 5 Jahren die Erhéhung der Verkehrssi-
cherheit selbstverstandlich ein wichtiges Leitziel darstellen.

Karte 6: Unfélle mit Personenschaden im Straenverkehr 2017-2021 (siehe
vergroRert im Anhang)
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Analysekarte
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An folgenden Knotenpunkten sind fiinf oder mehr Unfélle in der Finfjahreskarte
zu beklagen, dabei handelt es sich, wenn nicht anders benannt, um Unfélle mit
Leichtverletzten. Zunachst wird das Unfallgeschehen dargelegt und anschlie-
Bend kurz potenziell unfallbeginstigende ortliche Bedingungen angefihrt.
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LSA-geregelte Einmiindung L 158 ObernstralRe / Feldstralle

3 Unfélle mit Leichtverletzten mit Kfz- und Radbeteiligung, davon 2 Einbiegeunfélle
und 1 Abbiegeunfall

2 Unfélle mit Leichtverletzten nur mit Radverkehrsbeteiligung, davon 1 Alleinunfall
(Fahrunfall) und ein Einbiegeunfall

5 Unfalle nur mit Kfz-Beteiligung, davon 1 Abbiegeunfall, 1 Einbiegeunfall und 2
Unfalle im Langsverkehr mit Pkw, weiterhin ein Kraftrad-Fahrunfall
Der Linksabbieger ist hier gesondert signalisiert, Hilfslichter sind vorhanden. Die
gemeinsame Freischaltung von Rechtsabbiegern mit Fuf3- und Radverkehr stellt ein
Konfliktpotenzial dar.

LSA fir den Ful3- und Radverkehr L 158 ObernstraRe / Buesstrale

3 Unfélle mit Leichtverletzten und Kfz- und Radbeteiligung, davon 1 Einbiegeunfall,
1 Abbiegeunfall und 1 sonstiger Unfall
2 Unfélle mit Kfz-Beteiligung, davon 1 Abbiegeunfall und 1 Unfall im Langsverkehr

Da hier vollstandig getrennte Signalphasen vorliegen ergeben sich keine offensichtli-
chen Unfallursachen.

Einmindung L 158 Am Schmiedeberg / EckstraRe

3 Unfélle mit Leichtverletzten Kfz- und Radbeteiligung davon 2 Einbiegeunfélle, 1
Abbiegeunfall
1 Fahrrad-Alleinunfall (Fahrunfall)
2 Unfélle im Langsverkehr mit Kfz-Beteiligung
Hier liegen schlechte Sichtbeziehungen zwischen wartepflichtigen Fahrzeugen aus der

Eckstral3e auf den bevorrechtigten Radweg und die Fahrbahn der L 158 Am Schmiede-
berg vor.

Querungsstelle L 158 Am Schmiedeberg / Wurthweg

7 Unfalle mit Kfz-Beteiligung, davon 5 Unfalle im Langsverkehr 1 Einbiege-Unfall
und 1 Fahrunfall
4 Unfalle mit Kfz- und Radbeteiligung, davon 3 Abbiegeunfélle und 1 Einbiege-
Unfall

Gof. liegen hier fehlerhafte Unfalldaten vor.

LSA-geregelte Einmundung L 167 Zum Achimer Bahnhof / Pavillonstralie

1 Einbiegeunfall mit Schwerverletzten mit Kfz-Beteiligung (Pkw-Kraftrad
1 Einbiegeunfall nur mit Kfz-Beteiligung
2 Uberschreiten-Unfélle

2 Unfalle mit Rad- und Kfz-Beteiligung, davon 1 Einbiegeunfall, 1 Abbiegeunfall
Der Linksabbieger ist hier nicht getrennt signalisiert. Weiterhin ermdglicht die grof3e
Aufweitung der Fahrbahn hohe Geschwindigkeiten beim Abbiegen und erhdht so das
Konfliktpotenzial gegenliber den bedingt vertraglichen Verkehrsstromen.




Einmindung und FGU FeldstralRe / BergstraRe

1 schwerer Abbiegeunfall mit Fu3ganger- und Kfz-Beteiligung
1 Uberschreiten-Unfall mit FuBganger- und Kfz-Beteiligung
1 Unfall im Langsverkehr nur mit Kfz-Beteiligung

2 Einbiegeunfalle mit Rad- und Kfz-Beteiligung

Die wichtige Rad- und FuRverkehrsquerung wird durch Schiler:innen stark frequentiert.

Die Nutzung des FGU durch Radverkehr sorgt in Verbindung mit schlechten Sichtver-
héltnissen zwischen aus Norden kommenden Kfz und vom Schulstandort im Osten
kommenden Radfahrenden fur Konfliktpotenzial. Zusétzlich begunstigt die stark
aufgeweitete Einmiindung der Bergstral3e schnelles und damit gefahrentrachtiges

Abbiegen.

Einmindung L 158 Obernstraf3e / Kleine Kirchenstrale

3 Unfélle mit Kfz-Beteiligung , davon 1 Einbiegeunfall, 1 Unfall im Langsverkehr

und 1 sonstiger Unfall
Auch hier liegen aufgrund der vorragenden Hauserkante schlechte Sichtbeziehungen

vor.

Einmindung L 167 Embser Landstra3e / Cordstral3e

5 Unfélle mit Kfz-Beteiligung, davon, 2 Abbiegeunfalle, 2 Unfalle im Langsverkehr,
1 Fahrunfall
1 Einbiegeunfall mit Rad- und Kfz-Beteiligung

Embser LandstraRe L 167 auf der Briicke

Ein schwerer Unfall im L&angsverkehr nur mit Kfz-Beteiligung
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4.3 FuRverkehr und 6ffentlicher Raum

Der FuRverkehr bildet die Basis eines stadtischen Verkehrssystems. Zu- und
Abgangswege zu Radverkehr, Kfz-Verkehr und OPNV werden in den meisten
Fallen zu FuR abgewickelt und viele kurze Strecken lassen sich vollstéandig zu
Ful3 bestreiten. Der FuRverkehr umfasst im planerischen Sinne auch alle
besonderen Fortbewegungsmittel fiir Menschen mit Mobilitatseinschrankungen
im Sinne des § 24 StVO. Der FulRverkehr ist besonders zu schiitzen und eine
moglichst weitgehende Barrierefreiheit anzustreben.

Grundsatzlich herrschen aufgrund der kompakten Siedlungsstruktur der Achi-
mer Kernstadt, der nahegelegenen Ortsteile Bierden und Uesen und dem
engmaschigen Wegenetz gute Bedingungen fir den Ful3verkehr. Die weiteren
Ortsteile sind dagegen zu weit entfernt, um fir den FuRBverkehr in die bzw. aus
der Innenstadt im Alltag attraktiv zu sein.

Aufgrund der Dichte an wichtigen Quellen und Zielen fir den FulRverkehr mit
teils starker Uberlagerung der Einflussbereiche gelten im Grofteil der Innen-
stadt erhdhte Anforderungen an die Gehwege und Querungsmaglichkeiten
gemal den EFA®.

Wichtige Verbindungen und Bereiche

Wichtigstes Element der Achimer FulRverkehrsinfrastruktur ist die in den frihen
1990er Jahren nach Verlagerung der Landesstral3e eingerichtete Ful3ganger-
zone in der Obernstrae”, HerbergstralRe, LangenstralRe, Heilbronnstral3e und
auf dem Bibliotheksplatz. Sie versieht die Innenstadt mit ihrer Versorgungsfunk-
tion als rdumliches, soziales, kulturelles Zentrum mit einer fir den Ful3verkehr
hohen Attraktivitat und Aufenthaltsqualitat. Die wichtigste FuRBverkehrsverbin-
dung fir die Achimer Innenstadt verlauft durch die FuRgangerzone und verbin-
det die historische Altstadt mit dem Bahnhof und dementsprechend auch der
nordlichen Innenstadt. Weitere wichtige FuR3verkehrsverbindungen verbinden
die Innenstadt mit dem Schulzentrum Uber die BergstralRe sowie mit den
angrenzenden Wohngebieten tber die Achimer Briickenstral3e, die Feldstralle,
die Langenstrafl3e und tber die L 158 Bremer Stral3e.

Die Aufenthaltsqualitéat in der Innenstadt und Fu3gangerzone wurde in der
Offentlichkeitsbeteiligung schlecht bewertet. Demnach fehlen eine vollstandig
barrierefreie Oberflache, Begriinung und Stadtmoébel. Auch wurden teils Konflik-
te durch den Radverkehr beméangelt.

*® FGSV Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen (2002): EFA

Empfehlungen fur FulRgangerverkehrsanlagen. S. 16 f.

Stadt Achim (2015): Integriertes stadtisches Entwicklungskonzept der Stadt Achim
(ISEK) 2014-2020. S. 12.

46



Gehwege

Die wesentlichen raumbezogenen Analyseerkenntnisse zum FuRverkehr und
offentlichen Raumen werden zusammenfassend in der Karte 7 dargestellt.

Die straRenbegleitenden Gehwege in der Achimer Innenstadt weisen vielerorts
eine geringere Breite auf als die in den RASt geforderte Regelbreite von 2,50
m*’. Nur in einzelnen Bereichen werden die Regelbreiten erfiillt. Besonders
kritisch hervorzuheben sind Bereiche, in denen Gehwege eine Breite von 1,00
m unterschreiten. Diese Bereiche bieten Zuful3gehenden keine Mdglichkeit sich
sicher zu begegnen, die Benutzung fiir Menschen im Rollstuhl ist nicht méglich,
sie sind gezwungen auf den Radweg oder die Fahrbahn auszuweichen. Zu
nennen sind hier mehrere Bereiche der L 158 Am Schmiedeberg, wo meist
StralRenbaume die verfligbaren Gehwegbreiten einschranken (Abbildung 22).
Auch die L 158 ObernstralRe und FeldstraBe im Bereich des Knotenpunktes
sind hier zu nennen. Weiter betroffen sind die nordliche Seite der Bergstralie
vor der Einmiindung FeldstraRe mit dem vom Schulverkehr frequentierten FGU,
die sudliche Seite Am Marktplatz vor der Feldstral3e, die Anspacherstrale, die
Borsteler Landstral3e im Knotenpunktbereich GeorgstraRe und westlich davon.
An all diesen Stellen muss gemaf EFA ein Verzicht auf Flachen fur den flie-
Renden oder ruhenden Kfz-Verkehr gepriift werden®.

® Abbildung 22: Gehwegengstellen Am Schmiedeberg und in der FeldstralRe

Die Oberflachenbeschaffenheit ist auf weiten Teilen der Gehwege gut. Im
Bereich der FuRgangerzone ist das unebene Pflaster negativ zu bewerten.
Weiterhin weisen die Gehwegoberflachen entlang der GeorgstralRe und Asmus-
stral3e Mangel auf.

47 FGSV Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen (2006): RASt
Richtlinien fur die Anlage von Stadtstraf3en. S. 81.

8 FGSV Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen (2002): EFA
Empfehlungen fir FuRgangerverkehrsanlagen. S. 17.
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Positiv hervorzuheben sind die mittels Schragbordsteinen auf einer Héhe
durchgezogenen Gehweguberfahrten an jingst umgebauten Grundstiickszu-
fahrten und Einmindungen von Nebenstral3en. Diese verbessern die Nutzbar-
keit fir Menschen mit Rollator oder im Rollstuhl erheblich und erhéhen auch die
Verkehrssicherheit aufgrund geringerer Geschwindigkeiten von Kfz beim Ab-
und Einbiegen.

Querungsmaoglichkeiten

Das Queren von Fahrbahnen zu Fuf3 inklusive Personen mit Mobilitatsein-
schrankungen muss barrierefrei, sicher und mdglichst angenehm mdoglich sein.
An allen Stellen mit besonderem Querungsbedarf (Knotenpunkte, wichtige
Gehverbindungen, Strecken mit intensiver beidseitiger Nutzung, punktuelle
Quellen und Ziele) sollen gemaR den EFA Querungshilfen vorhanden sein®.

Grundsatzlich erzeugen breite Fahrbahnen und hohe Verkehrsstarken eine
Barrierewirkung fur den querenden Ful3verkehr. Im Untersuchungsgebiet bietet
sich dahingehend ein gemischtes Bild. Einerseits sind teilweise Querungsanla-
gen vorhanden, so z. B. die Mittelinsel Am Schmiedeberg / Wurthweg (aller-
dings mit 2,00 m zu geringe Tiefe), die FGU an den beiden Kreisverkehren und
anderen wichtigen Querungsstellen wie auch Aufpflasterungen zur besseren
Uberquerbarkeit und Beruhigung des Kfz-Verkehrs z. B. entlang der FeldstraRe.

Dem gegentiber stehen StralRenabschnitte mit Querungsbedarf, wo Querungs-
anlagen fehlen (Achimer BriickenstraBe, Am Schmiedeberg im Bereich Eck-
straf3e). An einigen Einmindungen wird die Querung durch aufgeweitete
Fahrbahnen erschwert und der Kfz-Verkehr beim Abbiegen nicht ausreichend
beruhigt, wie z. B. Am Marktplatz / Feldstrale, L 158 ObernstrafRe / Paulsberg-
stralBe (Abbildung 23), Fritz-Lieken Eck / An der Eisenbahn.

® Abbildung 23: FGU am Gieschen-Kreisel, schlechte Uberquerbarkeit Einmiindung
Paulsbergstral3e / L 158 ObernstralRe

9 FGSV Forschungsgesellschaft fiir Straen- und Verkehrswesen (2002): EFA
Empfehlungen fir FuRgangerverkehrsanlagen. S. 17.



Ein vornehmlicher Querungsbedarf ergibt sich fir den Knotenpunkt L 167 Zum
Achimer Bahnhof / Pavillonstral3e, da hier die FuRverkehrsachse zur Verbin-
dung von Innenstadt und Bahnhof die stark befahrene L 167 kreuzt. An der
Einmundung muss sowohl die Pavillonstral3e als auch die Landesstral3e per
LSA-Furt Uberquert werden. Der Verlauf der abknickenden Stral3e Zum Achimer
Bahnhof mit ihrer durch die spitzwinklige Fuhrung tberdimensionierten Kfz-
Verkehrsflache erhoht die Barrierewirkung der verkehrsreichen Landesstral3e

im Kreuzungsbereich.

® Abbildung 24: L 167 Zum Achimer Bahnhof / Pavillonstrafl3e

® Karte 7: Analysekarte FuBverkehr und offentlicher Raum (siehe vergréf3ert im

Anhang)
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4.4 Radverkehr

In Achim herrschen aufgrund des relativ flachen Gelandereliefs, der kompakten
Siedlungsstruktur der Kernstadt und der Entfernung der Ortsteile von der
Kernstadt unter 5 km grundsatzlich gute Bedingungen zum Radfahren. Neben
dem Alltagsradverkehr gibt es auch touristischen Radverkehr insbesondere auf
dem Weser-Radweg.

Radverkehrsnetz

Fur Achim und damit auch das Untersuchungsgebiet in der Achimer Innenstadt
bestehen Planungen fur das Radverkehrsnetz des Regionalen Mobilitatskon-
zepts Radverkehr (RMK:R) des Kommunalverbunds Niedersachsen/Bremen.
Dieses sieht in Achim folgende StraRenzuge vor (siehe Abbildung 25):

Gaswerkstra3e — An der Eisenbahn: Radschnellweg Achim — Bremen als
leistungsfahige Pendelverbindung

L 167 Embser Landstral3e: Radvorrangroute Achim — Oyten
L 158 Bremer Strafle — Am Schmiedeberg — ObernstralRe: Radroute
ObernstralRe (Fu3gangerzone) — L 167 Zum Achimer Bahnhof: Radroute

Abbildung 25: Radverkehrsnetz aus RMK:R>

Achimer-—
brirchy

Sl 14 1nach031%. %
r— nnHlM 237 ach032 %7
e Radverkehrsnetz T <R A

= = = perspektivische Netzerganzung ‘ 4 8o

magliche Radschnellverbindung

Radverkehrsnetz 1. Ordnung

%0 Kommunalverbund Niedersachsen Bremen e.V. (2019): Regionales Mobilitatskon-

zept: Radverkehr. Anlagenband 1 zum Erlauterungsbericht: Plane zu Radverkehrs-
netz und zum Handlungsbedarf Wegeinfrastruktur.
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Weitere Ortliche Radverkehrsverbindungen sind:

Zum Achimer Bahnhof LK@Arg us

Am Marktplatz — Achimer Briickenstrale — Borsteler LandstraRe L Argus Kassel GmbH

Feldstrale Stadt Achim

Bergstralie Mobilitatskonzept

Innenstadt Achim

Bahnhofsvorplatz — PaulsbergstralRe — Philosophenweg
Marz 2023

Radwegeinfrastruktur

An Hauptverkehrsstraf3en im Untersuchungsgebiet gibt es fiir den Radverkehr
grof3tenteils ein Angebot an stral3enbegleitenden Radwegen. Die Radwege sind
ohne Benutzungspflicht. So kénnen ziigig fahrende, souverane Radfahrende
die Fahrbahn benutzen und eher Schutzbedirftige oder bei Kfz-Stau den
Radweg im Seitenraum. Die Mindestbreite flir Radwege von 2,00 m>* wird
jedoch nur in kurzen Abschnitten erfillt. Die Radwegbreiten betragen meist
unter 1,60 m oder 1,60 m bis 2,00 m (Tabelle 3). Insbesondere in Bereichen mit
Breiten von unter 1,60 m besteht Handlungsbedarf, da hier Fahrrader nicht im
Seitenraum Uberholen kdnnen.

Tabelle 3: Radwegbreiten in der Achimer Innenstadt

Radwegbreiten unter 1,60 m Radwegbreiten von 1,60 bis 2,00 m
L 158 Am Schmiedeberg (Abbildung 26) Gieschenkreisel
Ostliche L 158 ObernstraRe Feldstralie
Sidliche Feldstrale Briicke Borsteler Landstral3e
Bergstralle
Nordliche Borsteler Landstralle

In der Offentlichkeitsbeteiligung wurde die Qualitat der Radwege in die Achimer
Innenstadt eher schlecht bewertet. Dabei wurden haufig eine mangelnde
bauliche Trennung (insbesondere Schutzstreifen an L 158 Obernstral3e —
Bremer Stral3e) sowie die Breiten und Belagsqualitdten der Radwege kritisiert.
Dies betrifft auch Radwege auf3erhalb des Untersuchungsgebiets Innenstadt,
die fur den Weg in die Innenstadt selbstverstandlich relevant sind.

% FGSV Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen (2006): RASt
Richtlinie fur die Anlage von Stadtstra3en. S. 79.
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® Abbildung 26: Radwege in Unterbreite Obernstrafe und Am Schmiedeberg

Entlang der relativ schmalen L 158 Obernstrafle — Bremer Straf3e zwischen
Gieschen-Kreisel und Scharnstrafe stellen die Schutzstreifen eine Ausnahme
in der Fihrungsform dar. Aufgrund der hohen Kfz-Verkehrsbelastung und der
schmalen Fahrgasse zwischen den Schutzstreifen werden diese regelmaRig
von Kfz befahren. Wie auch in der Birgerbeteiligung genannt wurde, ergibt sich
dadurch ein geringes Sicherheitsgefiihl und damit auch eine geringe Attraktivitat
fur den Radverkehr.

Die gemeinsame Fuhrung von FuR3- und Radverkehr ist in Bereichen mit viel
Rad- und FuRverkehrsaufkommen problematisch, da das Geschwindigkeitsni-
veau zwischen den Verkehrsarten nicht vertraglich ist. Auf der Ostseite der

L 167 Zum Achimer Bahnhof wird der Wichtigkeit der Fu3- und Radverkehrs-
achse bei einer Breite von 2,50 m des gemeinsamen Geh- und Radwegs keine
Rechnung getragen.

Die Achimer Fu3géngerzone ist fur den Radverkehr freigegeben. Dies ist fur die
Attraktivitat des Radverkehrs in der Achimer Innenstadt positiv hervorzuheben.
Hier entstehen aber auch potenzielle Konflikte zwischen Rad- und Ful3verkehr,
insbesondere bei Nichteinhaltung der vorgeschriebenen Schrittgeschwindigkeit.

GemalR Nr. IV zu Z 220 VwV-StVO sollen EinbahnstraRen in Gegenrichtung fur
den Radverkehr freigegeben werden. Dies wird auch von der ERA gefordert
und durch die Verkehrssicherheitsforschung unterstiitzt®®. Da Linienbusverkehr
oder vermehrter Schwerverkehr in den betreffenden Einbahnstraf3en nicht
gegeben ist, reicht bereits eine Fahrbahnbreite von 3,00 m bei ausreichenden
Ausweichmdglichkeiten aus. Problematisch kénnen schlechte Sichtverhéltnisse
in Kurven oder an Knotenpunkten sein, hier kann das Auftragen von Pikto-
grammen sowie ggf. die Anpassung von Parkstanden Abhilfe leisten®®. In Achim
sollte die EinbahnstralRe Eckstral3e freigegeben werden. Zum Achimer Bahnhof

2 EGSV Forschungsgesellschaft fiir Straen- und Verkehrswesen (2010): ERA
Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen. S. 62 f.

Unfallforschung der Versicherer im Gesamtverband der Deutschen Versicherungs-
wirtschaft e. V. (2016): FahrradstralRen und geéffnete Einbahnstraf3en. S. 10

% Ebd.



und Pavillonstraf3e sollten mit der Verlegung der Buslinien auf die Bahn-
hofsnordseite ebenfalls freigegeben werden, die Kleine Kirchenstral3e ist
dagegen mit unter 3,00 m Breite zu schmal.

Am Marktplatz und in der stidlichen Achimer Brickenstral3e sorgt das unebene
Pflaster fur mangelhafte Befahrbarkeit im Radverkehr.

Knotenpunkte

An dem signalisierten Knotenpunkt L 167 Zum Achimer Bahnhof / Pavillonstra-
Be sind alle Fahrbeziehungen fiir den Radverkehr aufgrund der Lage zwischen
Bahnhof und Innenstadt von hoher Relevanz. Dabei erhalt der Radverkehrs-
strom von Siden aus Richtung Innenstadt kommend in die Einbahnstralle Zum
Achimer Bahnhof bisher eine véllig unzureichende Fuhrung. Er muss entweder
den Linksabbiegestreifen mit dem Kfz-Verkehr nutzen oder die Furt Gber die

L 167, wo er sich linkerhand in der PavillonstraRe wiederfindet. Mit der rund

25 m langen Fahrradfurt Gber zwei Knotenpunktarme ist auch der Strom aus
Norden von der Briicke kommend Richtung Innenstadt unattraktiv gefihrt.

® Abbildung 27: Radfurt am Knotenpunkt L 167 Zum Achimer Bahnhof / PavillonstralRe

An der Einmindung Kleine BahnhofstraBe / Pavillonstral3e muss der in Gegen-
richtung auf dem Gehweg gefuhrte Radverkehr zum Rechtsabbiegen den in der
EinbahnstraRe fahrenden Kfz-Verkehr kreuzen. Die Freigabe der Einbahnstra-

Be fur den Radverkehr ist nach Herausnahme des Linienbusverkehrs zu prufen.

Schlechte Sichtbeziehungen fihren zur Gefahrdung an der Einmiindung
Bergstralie / FeldstralRe, wo aus der Bergstral3e kommende Radfahrende bei
(unsachgemaler) FGU-Nutzung erst spét von Kfz-Fahrenden aus nordlicher
Richtung gesehen werden kénnen. An der Einfahrt zum privaten Sammelstell-
platz auf der Nordseite Am Schmiedeberg zwischen EckstralRe und Buesstralle
bestehen schlechte Sichtbeziehungen der abbiegenden Kfz auf den bevorrech-
tigten Radverkehr auf dem Radweg.
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Fahrradparken

Fahrradabstellanlagen sind in Achim rund um den Bahnhof und auch im
Bereich der Innenstadt vorhanden. Am Bahnhof sind neben Sammelabstellan-
lagen ebenfalls eine moderne Sammelschlieanlage mit Luftpumpe und
Werkzeug sowie Fahrradboxen eingerichtet (Abbildung 28). In der FuRganger-
zone sind Abstellanlagen und einzelne Bugel flachenméRig verteilt. Eine hohe
Auslastung der 6ffentlichen Abstellanlagen in der Innenstadt und insbesondere
am Bahnhof deutet darauf hin, dass eine hohe Nachfrage besteht.

® Abbildung 28: Sammelschliefanlage am Bahnhof und Sammelabstellanlage in der
Innenstadt

48



Service und Kommunikation

Im Rahmen der Planung einer Mobilitdtsstation am Bahnhof sollen ein offentli-
ches Bikesharing-Angebot sowie E-Bike-Ladestationen geschaffen werden.
Perspektivisch ist eine weitere Mobilitatsstation in der Ful3gangerzone geplant.

Ein unternehmensgebundenes Bikesharing, das Uber die AzweiO-App zugang-
lich ist, wird bereits betrieben. Dies wird aktuell durch 4 Unternehmen genutzt
und umfasst 140 Fahrréader und 10 E-Bikes.

Fur Ortsfremde sind Radverkehrsverbindungen in die angrenzenden Ortsteile
sowie zum Weser-Radweg mit Wegweisern beschildert. Der Weser-Radweg
wird Uber die Grof3e KirchenstraRe und den Gieschen-Kreisel in die Ful3gan-
gerzone gefuhrt und an ihrem Ende Uber die L 158 Obernstral3e und Am
Rathauspark wieder in Nebenstraf3en geleitet.

Auf der Website der Stadt Achim kénnen Tourenvorschlage sowie Informatio-
nen zum Stadtradeln-Event gefunden werden®.

*  Stadt Achim (0. J.): Radfahren und Wandern. URL:
https://www.achim.de/wohnen/nachhaltige-mobilitaet-in-achim/weserradweg-und-
mehr/ (Zugriff 23.03.2023).
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4.5 Offentlicher Verkehr

Die offentlichen Verkehrsangebote in der Achimer Innenstadt setzen sich aus
den Regionalziigen, den Regionalbussen, Schulverkehrsbussen und Birger-
bussen, dem Taxiangebot sowie neueren Sharing-Angeboten zusammen. Fir
die Attraktivitat sind insbesondere die raumliche ErschlieBung, die méglichen
Verbindungen, die zeitliche Bedienung sowie der Tarif, die Annehmlichkeit und
die Barrierefreiheit der offentlichen Verkehrsangebote maRgeblich.

Im Landkreis Verden dominiert der Schienenpersonennahverkehr (SPNV) das
Fahrgastaufkommen. Im Quelle-Ziel-Verkehr hatten in den Jahren 2017 bis
2019 die Regionalverkehrsziige einen Anteil von 77 % am Fahrgastaufkommen
und die Regional- und Stadtbusse 23 %. Im Binnenverkehr des Landkreises
Verden, der allerdings nur halb so viele Fahrgéaste wie der Quelle-Ziel-Verkehr
aufweist, waren dagegen 77 % der Fahrgaste im Regionalbus und 23 % im
SPNV unterwegs.”® Fiir Achim liegen keine gesonderten Zahlen vor. Dabei sind
im Sinne der Daseinsvorsorge jedoch auch die Busverbindungen und weiteren
offentlichen Verkehrsangebote in der Flache wichtig.

In der Offentlichkeitsbeteiligung stellte sich heraus, dass das Angebot an
offentlichen Verkehrsmitteln vielen unbekannt ist. Konkret bemangelt wurden
von den Teilnehmenden insbesondere eine diinne Taktung von Bus und Bahn,
die Anbindung der Ortsteile sowie die Sauberkeit und der zu kleine Aufzug am
Bahnhof.

% ZVBN Zweckverband Verkehrsverbund Bremen/Niedersachsen (2022): Nahver-

kehrsplan 2023 — 2027. Teil B. Entwurf Stand Juli 2022. S. B-18f.



Bahnhof und SPNV-Angebot

In der Tabelle 4 ist das schienengebundene Regionalverkehrsangebot am
Bahnhof Achim dargestellt. Nach Bremen Hbf und Verden ergibt sich durch die
Uberlagerung von RS1, RE1, RE8 und RB37 annihernd ein Viertelstundentakt.
Nach Hannover verkehren RE1 und RES8 stiindlich.

Tabelle 4: SPNV-Angebot am Bahnhof Achim

Linien- Fah Bedienung montags bis Bedienung samstags,
ahrwe
nummer 9 freitags (Schultage) sonntags und feiertags

Bremen — Achim— 5:30 -9 Uhr, 12 -21 Uhr 6 — 22 Uhr stiindlich

RS1 Langwedel — halbstiindlich, sonst (So+Fei 7 — 22 Uhr)
Verden stindlich bis 22 Uhr Einzelfahrt 1:30 Uhr
Bremen — Achim - 5:30 — 7:30 Uhr 4:30 — 0:30 Uhr
RE1, RE8 Verden — Nien- halbsttindlich, stiindlich,

burg — Hannover 4:30 — 0:30 Uhr stiindlich  Einzelfahrt 2:30 Uhr

Bremen — Achim - 7 _ g ypy, 15— 19 Uhr

RB37 — Visselhovede [ — 7 — 23 Uhr zweistundlich

stundlich, sonst
Uelzen] 5 — 23 Uhr zweistiindlich

Der Bahnhof Achim ist Dreh- und Angelpunkt des 6ffentlichen Verkehrs in
Achim. Hier besteht Zugang zu den Regionalverkehrsziigen, die Buslinien
werden gebiindelt. Am Bahnhof Achim stiegen in den Jahren 2017 bis 2019 an
einem Werktag Mo-Fr im Schnitt 3.900 Personen im SPNV ein oder aus. Das
waren 18 % mehr als an einem durchschnittlichen Werktag 2012 bis 2015.%°

Der Bahnsteig am ehemaligen Bahnhofsgebaude auf der Sudseite ist direkt
zuganglich. Der Mittelbahnsteig ist Uber eine Unterfihrung mit Treppen und
Aufziigen zu erreichen. Dabei ist der Aufzug zu klein fur Rollstuhlfahrende und
Fahrrader. Die Bahnsteige sind auf 76 cm Uber Schienenoberkante barrierefrei
ausgebaut. Ein durch die NordWestBahn betriebener Fahrkartenschalter ist
vorgesehen. Der Ubergang zum Busverkehr soll durch einen Zentralen Omni-
busbahnhof auf der Nordseite des Bahnhofs verbessert werden.

Sammelparkplatze fur das Park+Ride sind auf der Nord- und Siudseite vorhan-
den. Auf der Sudseite befinden sich auch Kurzzeit- (Kiss+Ride) und Behinder-
tenparkplatze. Eine neue Parkpalette fiir das P+R inklusive E-Ladestationen
und E-Carsharing-Fahrzeugen ist auf der Nordseite vorgesehen.

% ZVBN Zweckverband Verkehrsverbund Bremen/Niedersachsen (2022): Nahver-

kehrsplan 2023 — 2027. Teil B. Entwurf Stand Juli 2022. S. B-11.
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Radabstellanlagen fiir das Bike+Ride sind ebenfalls auf der Nord- und Sudseite
vorhanden. Dort befinden sich offen zugangliche und zum Teil Giberdachte
Fahrradbiigel als Sammelabstellanlagen, die hoch ausgelastet sind. Auf der
Sidseite sind unter dem Bruckenbauwerk der L 167 zudem eine Sammel-
schlieBanlage, Fahrradboxen und eine Reparaturstation im AzweiO-Verbund
errichtet worden (Abbildung 29). Weitere Radabstellanlagen sind in der neuen
Parkpalette auf der Nordseite bereits vorgesehen.

Die FuR3- und Radverkehrsanbindung des Achimer Bahnhofs an die Innenstadt
ist bisher unattraktiv (siehe Kapitel 4.3 und 4.4). FUr den Radverkehr gibt es
bisher keine Unterfiihrung unter dem Bahnhof. In der Gaswerkstralie ist die
Einrichtung der Radschnellverbindung Achim — Bremen vorgesehen.

® Abbildung 29: Bahnhof Achim — Bahnsteig am Gleis 1 und SammelschlieRanlage

Bushaltestellen

Fur die Erschlieung der Achimer Innenstadt sind die Bushaltestellen am
Bahnhof, Markt/Schmiedeberg sowie am Schulzentrum von hoher Bedeutung.
Daneben gibt es innerhalb des Untersuchungsgebiets Innenstadt die nur in eine
Richtung bedienten Haltestellen Am Alten Markt, Rathaus und Paulsbergstralle.
Die Aufteilung von Buslinien und Fahrtrichtungen auf zwar rdumlich nicht weit
entfernte, aber verschiedene Bushaltestellen ist unibersichtlich und fur die
intuitive und verlassliche Nutzbarkeit kontraproduktiv.

ErschlieBungsradien wurden in der Karte 9 nur um Haltestellen mit Bedienung
in beiden Richtungen gelegt. Entlang der Hauptverkehrsstrafien L 158 und

L 167 ist die ErschlieBung Gberwiegend gegeben. Lucken in der rAumlichen
ErschlieRung im Untersuchungsgebiet zeigen sich insbesondere in der norddst-
lichen Innenstadt im Bereich Georgstra3e und Asmusstral3e.

Am Bahnhof halten bisher die Regionalbuslinie 740 und die Burgerbuslinien
791, 792, 793 und 794 auf der Sudseite, wahrend die Regionalbuslinien 702,
703, 705, und 745 auf der Nordseite halten. Zur Erhéhung der Ubersichtlichkeit
und Verbesserung der Wartebereiche ist ein Zentraler Omnibusbahnhof mit 4
Halteplatzen fir Standardbusse und 2 Halteplatzen fur Birgerbusse sowie
dynamischer Fahrgastinformation auf der Nordseite des Bahnhofs vorgesehen.



® Abbildung 30: Lageplan neuer ZOB am Achimer Bahnhof (Ausschnitt)

Die Haltestelle Markt/Schmiedeberg ist die wichtigste Bushaltestelle in Achim
neben dem Bahnhof und dient der ErschlieBung der Fu3gangerzone, des
Gymnasiums am Markt und der Wohngebiete Langenstralle / Vendtstralle
sowie dem Umstieg zwischen Buslinien. Es halten die Regionalbuslinien 740,
702, 703, 739, 745 und 748, die Blrgerbuslinien 792, 793 und 794 sowie die
Nachtbuslinie N74. Die beiden Richtungshaltestellen sind um ca. 100 m ver-
setzt jeweils vor der LSA L 158 Am Schmiedeberg / Langenstraf3e angeordnet
und als Busbuchten mit Hochbord, Bodenindikatoren, Fahrgastunterstanden,
Sitzgelegenheiten und dynamischer Fahrgastinformation ausgefuhrt. Aufgrund
der Busbuchten sind die Seitenrdume fiir den Wartebereich, den FuRverkehr
und den Radverkehr eher schmal und das Bord flr normale Linienbusse eher
schlecht anfahrbar.

® Abbildung 31: Haltestelle Markt/Schmiedeberg Fahrtrichtung West (links) und
Fahrtrichtung Ost (rechts)

Am Schulzentrum sind die Haltestellen Wendeplatz und Hallenbad vorhanden.
Dabei halten die Regionalbuslinien 702, 703, 733, 745 und 748 am Schulzent-
rum/Wendeplatz, wahrend die Regionalbuslinie 740 und die Birgerbuslinie 794
am Schulzentrum/Hallenbad halten. Beide Bushaltestellen sind nicht barrierefrei
ausgebaut und es fehlen Sitzgelegenheiten. Gitter sollen die Schulkinder zu
den Einstiegstiiren leiten. Die Bushaltestelle Schulzentrum/Hallenbad ist
aufgeteilt in um ca. 100 m versetzte Richtungshaltestellen. Am Schulzent-
rum/Wendeplatz sind 6 Haltepunkte vorhanden.
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® Abbildung 32: Haltestellen Schulzentrum/Hallenbad und Schulzentrum/Wendeplatz

Die Haltestelle Am Alten Markt (Abbildung 33) wird ausschlieR3lich von allen
Birgerbuslinien 791, 792, 793 und 794 in nordlicher Richtung bedient. Sie ist
mit Hochbord auf ca. 10 m Lange, Bodenindikatoren und Sitzbank ausgestattet,
allerdings als Busbucht mit Fihrung eines benutzungspflichtigen gemeinsamen
Geh- und Radwegs durch den Wartebereich sowie ohne Fahrgastunterstand
ausgebaut. In stiddstlicher Fahrtrichtung kann als nachstes die ca. 200 m
entfernte Haltestelle Markt/Schmiedeberg, in westlicher Fahrtrichtung die
ebenfalls ca. 200 m entfernte Haltestelle Paulsbergstraf3e genutzt werden.

Die Haltestelle Paulsbergstraf3e (Abbildung 33) wird von der Regionalbuslinie
740, der Burgerbuslinie 791 und der Nachtbuslinie N74 in westlicher Fahrtrich-
tung angefahren. Sie ist als Kaphaltestelle mit Hochbord, Bodenindikatoren und
Fahrgastunterstand mit Sitzgelegenheiten ausgestattet. Die ndchsten Haltestel-
le in 6stlicher Fahrtrichtung sind Am Werder (ca. 150 m), Am Alten Markt (ca.
200 m) und Markt/Schmiedeberg (ca. 250 m Entfernung).

® Abbildung 33: Haltestelle Am Alten Markt und Haltestelle Paulsbergstrale

Die Haltestelle Rathaus wird nur von der Birgerbuslinie 793 in dstlicher Fahrt-
richtung im Sinne des Richtungsbetriebs der Linie bedient. Es ist lediglich ein
Haltestellenschild vorhanden.

Der Standort der Haltestelle Schulzentrum Nord / An der Eisenbahn steht im
Konflikt mit der geplanten Radschnellverbindung Achim — Bremen in der Stral3e
An der Eisenbahn.



Buslinien
Das Fahrplanangebot auf den verschiedenen Buslinien ist gemaR Nahver- LKMArg us
kehrsplan des ZVBN aufgeteilt in verschiedene Bedienungsebenen. Das WLK Argus Kassel GmbH

Bedienungsangebot der Buslinien in der Achimer Innenstadt ist in der Tabelle 5

und die Buslinienfiihrung in der Karte 9 dargestellt. ,
Stadt Achim

Auf der Bedienungsebene 1 mit dem hdchsten Standard verkehrt die Regional-
buslinie 740 von Bremen Uber Achim und Langwedel nach Verden montags bis
freitags stundlich mit Verstérkerfahrten in der morgendlichen Hauptverkehrszeit.
Die Buslinie verkehrt parallel zur Eisenbahnlinie und Gibernimmt die Erschlie-
Bung der Orte und Ortsteile ohne Bahnhof. Dabei verliert sie ca. 6 Minuten
Fahrzeit fur die ErschlieSungsfahrten zum Schulzentrum.

Mobilitatskonzept
Innenstadt Achim

Marz 2023

Auf der Bedienungsebene 2 verkehren die Regionalbuslinie 702 nach Thedin-
ghausen sowie die 745 nach Oyten und Ottersberg, wobei das Fahrtenangebot
bisher noch stark auf den Schulverkehr ausgerichtet ist. Daneben tUbernimmt
die Buslinie 705 die Anbindung der Achimer Gewerbegebiete an den Bahnhof
sowie die Buslinie 739 die Anbindung des Einkaufszentrums Dodenhof.

Die Bedienungsebene 3 dient dem Schulverkehr. Die Linien 703, 722, 733 und
748 binden Ortsteile der Stadt Achim sowie Nachbarorte an das Schulzentrum
in der BergstralRe an.

Die Nachtbuslinie N74 bietet auf der Route der Linie 740 in den Nachten zu
Samstagen, Sonn- und Feiertagen jeweils ein Fahrtenpaar an. Auf der Linie 702
nach Thedinghausen werden in den ,Feiernachten” 4 Fahrtenpaare angeboten.

In Achim gibt es ein ehrenamtlich getragenes Burgerbus-Netzwerk. Der Bir-
gerBus Achim bietet auf vier Linien jeweils einen anderthalbstindlichen Takt zur
Anbindung der Achimer Ortsteile an die Innenstadt und den Bahnhof an.
Bedient wird der Zeitraum montags bis freitags ca. von 8 bis 19 Uhr sowie
samstagvormittags. Damit dient der Birgerbus vor allem der Daseinsvorsorge.
Es werden achtsitzige Fahrzeuge eingesetzt und Haltestellen angefahren, die
vom regularen Busverkehr nicht bedient werden. Es gilt der VBN-Tarif. Mit dem
Angebot ,Burgerbus und Taxi“ besteht die Moglichkeit fir Senioren und Men-
schen mit Schwerbehinderung, nach Nutzung des Biirgerbusses per Gutschein
kostenlos ein Taxi in Anspruch zu nehmen.

Tabelle 5: Bedienungsangebot im Linienbusverkehr (FP = Fahrtenpaare)

Bedienung . Bedien.
o ] Bedienung
Linie Fahrweg montags bis sonn-und
) samstags .
freitags (Schultage) feiertags
Achim — Thedinghausen .
) Schulverkehr + 4 FP tagsiber, 3FP
702 [- Emtinghausen — .
. ergdnzende Fahrten 4 FP nachts nachts
Achim]
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Bassen — Badenermoor

703 . Schulverkehr - -
— Achim

205 Achim — Gewerbegebiet  Stundlich in HVZ +
Achim — Baden erganzende Fahrten
Uphusen — Sagehorn —

722 Schulverkehr - -
Oyten

733 Badenermoor — Achim Schulverkehr - -

Bremen — Achim —
739 2 FP 4FP -
Posthausen (Dodenhof)

6 — 7:30 Uhr
Bremen — Achim — halbsttindlich, 10 — 19 Uhr
740 , , 2 FP
Langwedel — Verden 8:30 — 19:30 Uhr zweistlndlich
stindlich
Achim — Oyten [-
) Schulverkehr +
745 Fischerhude — Otters- 1FP -

erganzende Fahrten
berg — Narthauen]

748 Achim — Embsen Schulverkehr - -

Bremen — Achim — 1FP
N74 - 1 FP nachts

Baden nachts
201 Achim — Bierden — 8:30 — 19 Uhr 8:30 — 13 Uhr

Uphusen anderthalbstiindlich anderthalbstd.

] 7:45 —18:15 Uhr 7:45-12:15
792 Achim — Uesen - Baden -
anderthalbstiindlich Uhr anderths.

703 Achim - Embsen > 8:30 — 17:30 Uhr 8:30 - 11:30
Borstel > Achim anderthalbstiindlich Uhr anderths.

294 Achim — Uesen — Baden 8 —18:30 Uhr 9:30 - 12:30
— Badenermoor anderthalbstiindlich Uhr anderths.

Bei Stauungen auf den HauptverkehrsstralRen kommt es auch im Busverkehr zu
Verzdgerungen. Das Fahrplanangebot des regularen Busverkehrs ist aufgrund
nicht stringenter Taktung und abweichender Fahrwege insgesamt als wenig
intuitiv und verlasslich nutzbar (im erweiterten Sinne®’) zu bewerten. Am Sonn-
und Feiertag verkehren im Gegensatz zur Aufrechterhaltung des Schienenver-

" FGSV Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen (2017): Empfehlun-

gen fir einen verlasslichen &ffentlichen Verkehr. KéIn.



kehrs kaum Busse. Von einer flachendeckend und zeitlich umfassend attrakti-
ven Bedienung mit 6ffentlichen Verkehrsangeboten zur Erreichung der Achimer

Innenstadt kann noch nicht gesprochen werden.

Sharing-Angebote

In der Achimer Innenstadt gibt es bisher eine Carsharing-Station des Anbieters
cambio mit 2 Pkw auf dem Baumplatz am Rathaus. Dartber hinaus gibt es ein
unternehmensgebundenes Bikesharing, das tber die AzweiO-App zuganglich

ist. Dieses wird aktuell durch 4 Unternehmen genutzt und umfasst 140 Fahrra-

der und 10 E-Bikes.

Vorgesehen ist die Etablierung eines 6ffentlichen Bikesharing-Angebotes in
Achim sowie die Einrichtung weiterer Carsharing-Stationen. Bisher kann noch
von keinem attraktiven Sharing-Angebot zur Erganzung des Linienverkehrs als

Alternative zum privaten Pkw gesprochen werden.

® Karte 9: Analysekarte 6ffentlicher Personennahverkehr (siehe vergréRRert im Anhang)

Mobilitatskonzept
Innenstadt Achim

Analysekarte

Offentlicher Personennahverkehr
£23  Untersuchungsgebiet

Busliniennetz, Bedienung werktags

s Stunden- / Halbstundentakt
Eineinhalbstundentakt

(Achimobil Burgerbusse)

= = = Schulverkehr mit erganzendem
Fahrtenangebot
Schulverkehr

------- Nachtbuslinie am Wochenende
Haltestellen

(O Bushattestelle, Bedienung
in beide Richtungen

[® Richtungshaltestelle
ErschlieBungsradius 300 m
A Haltestelle barrierefrei

Haltestelle mit einzeinen
Mangein

A Haltestelle mit groien
Mangein

Datengrundlage  Linienfahrpiane VBN
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4.6 FlieRender Kfz-Verkehr

Der Kfz-Verkehr wird differenziert in flieRenden Kfz-Verkehr und ruhenden Kfz-
Verkehr. Im folgenden Kapitel werden hinsichtlich des flieBenden Kfz-Verkehrs
das Straf3ennetz, das Verkehrsaufkommen sowie die Knotenpunkte in der
Achimer Innenstadt untersucht, bevor im darauffolgenden Kapitel der ruhende
Kfz-Verkehr betrachtet wird.

In weniger dicht besiedelten Raumen mit einer bisher eher schlechten OPNV-
ErschlieRung und Wegelangen, die im Alltagsradverkehr oft nicht realisierbar
sind, bewaltigt der motorisierte Individualverkehr den GrofRteil der Verkehrsleis-
tung und ist damit integraler Bestandteil des Verkehrssystems.

StraRennetz und Verkehrsaufkommen

Die wesentlichen raumbezogenen Analyseerkenntnisse zum Kfz-Verkehr
werden zusammenfassend in der Karte 10 dargestellt.

Das Kfz-Verkehrsnetz der Achimer Kernstadt wird gegliedert durch die am
Gieschen-Kreisel aufeinandertreffenden Landesstral3en L 158 (Abbildung 34),
die Achim mit Bremen im Westen und Verden im Osten verbindet, und die

L 167, die zur nordlich verlaufenden BAB 27 und weiter nach Oyten fuhrt. Als
kommunale Hauptverkehrsstra3e im Umfeld der Innenstadt ist die Borsteler
Landstral3e ausgewiesen, die in nérdlicher Richtung zur L 156 fuhrt. Im Neben-
strafRennetz sind flachenhaft Tempo 30-Zonen ausgewiesen.

® Abbildung 34: L 158 Am Schmiedeberg und Obernstral3e

Die Verkehrsbelastung auf den Landesstraf3en ist mit 14.000 Kfz/Tag auf der
L 158 Am Schmiedeberg und 14.400 auf der L 167 Zum Achimer Bahnhof
hoch®®, sodass sich zu StoRzeiten kleinere Riickstaus vor Knotenpunkten
bilden. Das hohe Kfz-Verkehrsaufkommen der Schulen tragt zu Stof3zeiten zu
einer Uberlastung der Verbindung BergstralRe — FeldstralRe — L 158 Obernstra-

8 Stadt Achim 2019: Verkehrsuntersuchung zum Neubau der AS Achim-West. PGT

Umwelt und Verkehr GmbH. Anlage A-1.3.



Be bei. Abkirzungsmaéglichkeiten filhren zu Ausweich- und Schleichverkehr auf
verschiedenen Neben- und Wohnstraf3en mit unerwlinschten Belastungen fir
die Wohnbevoélkerung und den Ful3- und Radverkehr dort. Davon betroffen sind
nach gutachterlicher Einschéatzung die Achimer Briickenstrale, Am Marktplatz,
FeldstralRe, An der Eisenbahn und der Philosophenweg. Durch diese Umfah-
rungsmoglichkeiten werden die Landesstrafl3en ihrem Zweck der Bundelung des
Kfz-Verkehrs und der Entlastung der Innenstadt nicht gerecht.

Besondere Spitzen in der Verkehrsbelastung treten weiterhin auf, wenn auf
umliegenden Autobahnabschnitten Sperrungen zu Bedarfsumleitungsverkehr
auf den Achimer Hauptverkehrsstraf3en fiihren. Hierdurch treten auch Verzége-
rungen im Linienbusverkehr auf.

Mit Ausnahme der Ful3géngerzone entsprechen die Stral3enrdume in der
Achimer Innenstadt weitgehend einem nicht mehr aktuellen, Kfz-zentrierten
Planungsverstandnis von StralBenrdumen. Dies auf3ert sich in Gberbreiten
Fahrbahnen und aufgeweiteten Knotenpunkten, wo dem Fuf3- und Radverkehr
bisher wenig Raum zusteht.

Knotenpunkte

Knotenpunkte stellen die Konfliktpunkte im Straf3ennetz dar, haben die Aufgabe
verschiedene Verkehrsstrome maoglichst vertraglich abzuwickeln und bestim-
men als Engpésse den innerdrtlichen Verkehrsfluss. Eine Analyse der Ver-
kehrssicherheit enthalt Kapitel 4.2. Positiv flr Verkehrssicherheit und Verkehrs-
fluss ist die Einrichtung der Kreisverkehre Gieschen-Kreisel (Abbildung 35) und
am Lieken-Areal zu bewerten. Hier fehlt die bauliche Abgrenzung der Innenrin-
ge, welche fir eine gréRere Umlenkung und damit ein niedrigeres Geschwin-
digkeitsniveau sorgen wirden, was insbesondere Abbiegeunfallen beim Aus-
fahren aus dem Kreisverkehr mit dem FuR3- und Radverkehr vorbeugt. Die
Knotenpunkte L 158 ObernstralRe / FeldstralRe (Abbildung 35) und L 167 Zum
Achimer Bahnhof / Pavillonstral3e sind voll signalisiert.

@ Abbildung 35: Gieschen-Kreisel und Einmindung L 158 Obernstral3e / FeldstralRe

Einige Kreuzungsbereiche in Nebenstrallen, wie z. B. in der Feldstralie,
Paulsbergstral’e und An der Eisenbahn sind mit Aufpflasterungen ausgestattet.
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So wird die Geschwindigkeit im Kfz-Verkehr an den Rechts-vor-links-geregelten
Kreuzungen und Einmindungen im Sinne der Verkehrssicherheit gedampft.

® Karte 10: Analysekarte FlieBender Kfz-Verkehr (siehe vergréRert im Anhang)

el

Mobilitatskonzept
Innenstadt Achim

Analysekarte
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wemm  \/erkehrsberuhigter StraBen-
raum (gepflasterte Fahrbahn
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Durchschnittliche tagliche
13300 Kfz-Verkehrsstarke 2015
500  davon Schwerverkehr
Knotenpunkte
I g Lichtsignalaniage
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@ Kreisverkehr, bauliche
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Datengrundlage  NLSIBY
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4.7 Ruhender Kfz-Verkehr

Das ausreichende Vorhandensein von Parkraum ist eine Pramisse fir die
Erreichbarkeit der Innenstadt mit dem privaten Pkw. Zu geringe oder schlecht
zugangliche Kapazitaten erzeugen Parksuchverkehr und belasten somit die
StralRen zuséatzlich. Deutlich zu groRe Parkkapazitaten sind dagegen u. a. aus
wirtschaftlichen und stadtebaulichen Griinden zu vermeiden.

Angebot an Parkplatzen

Die Achimer Innenstadt ist durch zahlreiche Sammelparkplatze fur den Kfz-
Verkehr gut erschlossen (Tabelle 6 und Karte 11). Anhand der verzeichneten
ErschlieBungsradien von 300 m wird ersichtlich, dass von diesen aus die
gesamte Innenstadt fuBlaufig zu erreichen ist.

Am Bahnhof sind umfangreiche Park+Ride-Parkplatze auf Nord- und Sidseite

vorhanden. Behindertenparkplatze befinden sich Am Marktplatz, auf dem

Baumplatz und auf der Bahnhofsslidseite. Taxistande sind Am Marktplatz sowie

am Gieschen-Kreisel eingerichtet. E-Ladestationen sind auf dem Baumplatz
und am Fritz-Lieken-Eck vorhanden. Weitere sind auf der Bahnhofsnordseite
geplant.

Das Fahrbahnrandparken ist in der Achimer Innenstadt von untergeordneter

Bedeutung. Entlang der Landesstrafl3en sind nur wenige Parkbuchten angeord-
net. In SammelstralRen, wie der Feldstral3e und Achimer Briickenstral3e, ist es

ebenfalls oft untersagt, in ErschlieBungsstral’en dagegen die Regel.

Festzustellen ist, dass bisher keine Stellplatzsatzung (auch zur Regelung

weiterer Mobilitdtsangebote) vorhanden ist. Eine solche Stellplatzsatzung kann

effektiv als verkehrsplanerisches Instrument genutzt werden.

Tabelle 6: Parkregelungen auf Sammelparkplatzen

Sammelparkplatz Anzahl Parkplatze Regelung

Parkscheibe 3 Stunden

P1 Cluverhaus 37
Mo-Fr 8-16 h, Sa 8-14 h
Gebuhrenpflichtig (1 €/h,
P2 Marktpassage 119 .
1 h fur Kunden kostenfrei)
Parkscheibe 3 Stunden
P3 Kasch 144

Mo-Fr 8-16 h, Sa 8-14 h

Parkscheibe 3 Stunden
Mo-Fr 8-16 h, Sa 8-14 h,
teilweise ohne

P5 Achimer BrickenstraBe 80
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P6 Anspacherstralle

33

Parkscheibe 3 Stunden
Mo-Fr 8-18 h, Sa 8-14 h

P Rathaus (Baumplatz)

Parkschein Mo-Fr 8-16 h,
Sa 8-14 h, Elektro-Kfz frei

® Karte 11: Analysekarte Ruhender Kfz-Verkehr (siehe vergréert im Anhang)

Nachfrage nach Parkplatzen

Mobilitatskonzept
Innenstadt Achim

Analysekarte
Ruhender Kfz-Verkehr

£23  Untersuchungsgebiet

Sammelparkplatze

Offentlicher Sammelparkplatz
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Offentlicher Sammelparkplatz
ErschlieBungsradius 300 m
Anzahl Parkplatze

Privater Sammelstellplatz
Behindertenparkplatze
Taxenstand

Elektro-Ladestation

('EE-r -0 B B

Carsharing-Station

Kartengrundlage ~ Openstroetmap
Stand November 2022 o
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—_— — 1
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Queraite 34119 Kssel

Die Nachfrage nach Parkraum wird nach Zielgruppen und Parkdauer differen-
ziert. Kundschaft und Besucher:innen der Innenstadt parken in der Regel nur

wenige Stunden. Beschéaftigte parken tagsuber wahrend der Arbeitszeiten,
wahrend Bewohner:innen als ,Dauerparker” am langsten und auch nachts ihr

Kfz abstellen méchten. Mit zunehmender Parkdauer steigt i. d. R. die Akzeptanz

fur FuBwege zum Parkplatz und sinkt dafir Parkgebihren zu entrichten.

Die Stadt Achim hat im Mai 2022 eine Parkraum-Belegungserhebung auf den
Sammelparkpléatzen an reprasentativen Normalwerktagen, an einem Freitag
und an einem Samstag durchgeftihrt (siehe Kapitel 3.5). Die Ergebnisse lassen
den Schluss zu, dass der Bedarf an Parkraum durch die vorhandenen Sammel-
parkplatze gedeckt wird. Hoher Parkdruck entsteht nur mittwochs zwischen 10
und 11 Uhr aufgrund des Wochenmarktes. Uberwiegend liegt jedoch kein oder

nur geringer Parkdruck vor (Abbildung 36).




Abbildung 36: Belegung der 6ffentlichen Sammelparkplatze (eigene Darstellung
nach Stadt Achim (2022): Parkplatzanalyse — Auslastung der Parkplétze im
erweiterten Innenstadtbereich)
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4.8 Wirtschafts- und Lieferverkehr

Fur die lokale Wirtschaft und inshesondere den Einzelhandel ist es unabding-
bar, dass die Belieferung reibungslos funktioniert. Dafr existiert in der fir den
allgemeinen Kfz-Verkehr nicht befahrbaren Ful3gangerzone eine Lieferver-
kehrsregelung. Diese sieht vor, dass Lieferungen von 18 bis 10 Uhr und von
12.30 bis 15 Uhr, also auBRerhalb der Hauptgeschéftszeiten, sowie an Marktta-
gen von 14 bis 15 Uhr zulassig sind. Insbesondere an Markttagen wird die
FuRgéangerzone von Lieferfahrzeugen stark frequentiert. Die Einfahrt vom
Gieschen-Kreisel aus ist per Z 267 StVO unterbunden, d. h. Lieferfahrzeuge
nutzen vor allem die dstliche Einfahrt in die FuRgangerzone am Amtsgericht.

® Abbildung 37: Lieferzeitenregelung Fu3géngerzone

Ladezonen wurden bisher in Achim nicht eingerichtet, daher miissen Lieferver-
kehre auRerhalb der FuRgéngerzone regulare Parkmdglichkeiten mitbenutzen.
GroRRere Probleme sind beim Lieferverkehr nicht bekannt.

In der Bergstralie besteht ein Verbot fur Lkw mit zulassigem Gesamtgewicht
Uber 7,5 t. Insbesondere bei Bedarfsumleitungsverkehr ist die erhéhte Schwer-
verkehrsanteil auf den Achimer Hauptverkehrsstral3en kritisch zu sehen.
Perspektivisch ist ein Lastenrad-Lieferservice geplant.



4.9 Zusammenfassung: SWOT-Analyse

Als Ubersichtliche Zusammenfassung der Bestandsanalyse (Kapitel 4) inkl. der
Hinweise aus der Beteiligung (Kapitel 2) dient eine sogenannte SWOT-Analyse.
SWOT steht dabei fir Starken, Schwachen, Chancen und Risiken (von englisch
Strengths, Weaknesses, Opportunities, Threats) als grundséatzliche Bewer-
tungskategorien, in welche sich die wesentlichen Inhalte eingruppieren lassen.
Die SWOT-Analyse wurde fachlich und politisch abgestimmt und dient als
Referenz fiir die Zielsetzungen (Kapitel 5) und die MalRnahmenerarbeitung
(Kapitel 6).

Zusammenfassend lasst sich in der Bestandssituation der Achimer Innenstadt
weder in der Verteilung und Gestaltung des 6ffentlichen StraRenraums noch in
der Ausstattung der Verkehrsnetze eine Gleichberechtigung der Verkehrsarten
erkennen. Aufgrund der Bevorzugung seit Mitte des vergangenen Jahrhunderts
dominiert der Kfz-Verkehr zulasten des Umweltverbundes.

Tabelle 7: Zeichenerklarung fir die SWOT-Analyse

+ | starke (positiv Bewertetes im Bestand)

= | Schwéache (negativ Bewertetes im Bestand)

Chance (positiv bewertete Entwicklung bzw. Méglichkeit fir die Zukunft)

Risiko (negativ bewertete Entwicklung)

Tabelle 8: SWOT-Analyse (Starken, Schwéachen, Risiken und Chancen) fiir das
Mobilitdtskonzept Innenstadt Achim

Allgemein / Stadtstruktur

+  Innenstadt mit zentralértlichen Funktionen ist fuBBlaufig und mit dem Rad aus der
Kernstadt sowie den Ortsteilen gut erreichbar

+ FuRgangerzone und Bibliotheksplatz als raumlicher, kultureller, (wirtschaftlicher)
Mittelpunkt von Achim

+ Demografischer Wandel fuhrt i. d. R. zu kiirzeren taglichen Wegelangen

= Einkaufszentren im Umland sowie Onlinehandel in Konkurrenz zur Innenstadt
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Umweltverbund 7"\ f&i) (% é\!&@g})ﬂ/ m

Starke Bahnanbindung nach Bremen und Verden, barrierefreier Bahnhof
Barrierefreiheit von Bushaltestellen
Birgerbus-Netzwerk

FuRgangerzone in angemessener GrolRe fur kleine Mittelstadt

+ + + + +

Radabstellanlagen am Bahnhof und in der Innenstadt

Zentrale Achse Innenstadt — Bhf fiir Fuld & Rad bisher unattraktiv

= Buslinienfiihrung teils uniibersichtlich; aufgeteilte Richtungshaltestellen

= Mangelnde Taktung und Bedienung der Buslinien (insbh. Oyten, Thedinghausen)
= Radwege an den Hauptverkehrsstralen meist deutlich zu schmal

= Gehwege an den Hauptverkehrsstraflen und in Wohnstraf3en meist zu schmal
= Uberquerbarkeit der HauptverkehrsstraRen teils erschwert

= Gehwegoberflachen (u. a. Ful3gangerzone) nicht vollstandig barrierefrei

= Einbahnstralen teils nicht in Gegenrichtung fir Radverkehr frei

= Carsharing-Angebot noch eingeschrankt

Mobilitatsstation Bhf, Radstationen, Bike-, Carsharing, Lastenrad-Lieferservice

Radschnellverbindung Achim — Bremen

Kfz-Verkehr prvamm. a! ‘E

LandesstraRen zur Biindelung des Kfz-Verkehrs und Entlastung der Innenstadt
Neue Kreisverkehre verbessern Verkehrsfluss und -sicherheit
Aufpflasterungen an Kreuzungen in Nebenstral3en

Schragbordsteine an neuen Grundstiickszufahrten

Gute ErschlieBung der Innenstadt durch Sammelparkplatze

+ 4+ + + + +

Uberwiegend kein oder geringer Parkdruck auf Sammelparkplatzen

Hoher Parkdruck mittwochs um 10 und 11 Uhr (Markttag)
= Bauliche Abgrenzung der Innenringe fehlt an Kreisverkehren
= Landesstraf3en mit hoher Kfz-Verkehrsbelastung

= BAB-Bedarfsumleitung fiihrt teils zu Uberlastung der LandesstraRen; auch Busver-
kehr wird beeintrachtigt

= Wohn- und Innenstadtstraffen mit Kfz-Schleichverkehr
= Schulen mit hohem Kfz-Verkehrsaufkommen (Feldstrafl3e Giberlastet)

= Bisher keine Stellplatzsatzung (auch zur Regelung weiterer Mobilitdtsangebote)




5 Zielsetzungen und Handlungsstrategie

Als Schnittstelle zwischen der Analyse und Bewertung der Bestandssituation
(Kapitel 4) und der Erarbeitung von konkreten Mal3nahmen (Kapitel 6) fungieren
die Zielsetzungen fur das Mobilitatskonzept Innenstadt Achim. Anhand allge-
meiner gesellschaftlicher Anforderungen an einen nachhaltigen und inklusiven
Verkehr und der konkreten Situation in Achim treffen sie Aussagen dariiber, wie
sich das Verkehrssystem zukiinftig entwickeln soll. Dies tun sie auch auf
Grundlage der fachlichen Abstimmung, der ersten Offentlichkeitsbeteiligung und
der anfénglichen Leistungsbeschreibung. Die Ubergeordneten Leitziele werden
durch die Handlungsziele fir die weitere Konzepterstellung konkretisiert.

51 Leitziele

Starkung des Zentrums

Belebung & Aufenthaltsqualitat in der Altstadt, Barrierefreiheit, kurze
Wege

Mobilitatswende

Kfz-Verkehr verringern, Erreichbarkeit fur Umweltverbund verbessern

' Verkehrssicherheit
Objektive und subjektive Gefahrdungen im Verkehr reduzieren

Mit den Leitzielen fur das Mobilitatskonzept Innenstadt Achim sollen eine
nachhaltige Verkehrsentwicklung, eine Erhéhung der Lebensqualitat und eine
Starkung der Achimer Innenstadt als Wohn- und Wirtschaftsstandort zugleich
gefordert werden.
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5.2 Handlungsziele

Auf Basis der Gbergeordneten Leitziele (Kapitel 5.1), der Erkenntnisse aus der
Bestandsanalyse (Kapitel 4) sowie der ersten Offentlichkeitsbeteiligung (Kapitel
2.1) wurden Handlungsziele formuliert und fachlich wie auch politisch abge-
stimmt. Die Handlungsziele beziehen sich auf das durch die 6ffentliche Hand
steuerbare Verkehrsangebot und dienen als konsensfahige Arbeitsgrundlage
fur die Entwicklung konkret umsetzbarer Ma3nahmen. Die Handlungsziele
werden jeweils einem Leitziel schwerpunktmafiig zugeordnet, auch wenn sie
teilweise mehreren Leitzielen zugleich dienen.

Wichtige Gehwegverbindungen ausbauen, insb. Innenstadt — Bahnhof
Barrierewirkung von Fahrbahnen reduzieren
Radrouten starken, Radvorrangroute Innenstadt — Bahnhof
Kfz-Verkehre au3erhalb Zentrum organisieren, ErschlieBung sichern
Busangebot auf allen wichtigen Relationen takten und ausweiten
Fahrradparken ausbauen, Umweltverbund insgesamt starken
Neue, digitale und verknlpfte Mobilitdtsangebote férdern
Radwege an Hauptverkehrsstraf3en attraktiv und sicher gestalten

' Kfz-Verkehr in Nebenstr. beruhigen, Durchgangsverkehr vermeiden

Knotenpunkte und Querungsanlagen sicher & barrierefrei gestalten
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6 Integriertes MalRnahmenkonzept

Zur Behebung der in der Bestandsanalyse (Kapitel 4) herausgearbeiteten und
in der SWOT-Analyse (Kapitel 4.9) kondensierten Problemstellungen sowie zur
Erreichung der Leit- und Handlungsziele fiir die Mobilitats- und Verkehrsent-
wicklung in der Achimer Innenstadt (Kapitel 5) wurden in einem planerischen
und dialogorientierten Prozess konkret umsetzbare MaRnahmen entwickelt.
Dabei wurden die Rahmenbedingungen und bestehenden Planwerke fiir die
Achimer Innenstadt berticksichtigt (Kapitel 3) sowie in mehreren Bearbeitungs-
stufen die Offentlichkeit konsultiert und intensive fachliche und politische
Abstimmungen durchgefuhrt (Kapitel 2).

Als Ergebnis des Prozesses wurde ein abgestimmtes, integriertes Maf3nah-
menkonzept erarbeitet. Die MalBnahmen wurden dabei nach dem jeweils
mafgeblich verfolgten Leitziel in entsprechenden Handlungsfeldern strukturiert,
wobei haufig ein Beitrag zu mehreren Leitzielen erreicht wird. Die MalRnahmen
sind in der Tabelle 9 zur Ubersicht dargestellt und in den MaRnahmensteckbrie-
fen der Kapitel 6.1 bis 0 erlautert.

In der Zusammenfassung (s. u.) werden die wesentlichen Inhalte des integrier-
ten Malinahmenkonzeptes auch vor dem Hintergrund des erfolgten Abwa-
gungsprozesses erklart und der rAumliche Zielzustand in der Karte 12 darge-
stellt. Zudem gab es MalRnahmen, die im Prozess intensiv diskutiert wurden,
letztlich aber nicht als sinnvoll eingestuft wurden (Kapitel 6.10).

Tabelle 9 dient auch dem Ablesen von Prioritaten. So wurden fir jede MalR3-
nahme die Dringlichkeit und die Umsetzbarkeit abgeschétzt. Dabei enthalten
die Maflinahmen jeweils mehrere Handlungsempfehlungen. Die Einschéatzung
wird durch die Ausfuhrungen in den Malihahmensteckbriefen begriindet.

Die Dringlichkeit beschreibt, wie stark MaRnahmen zur Zielerreichung beitra-
gen. Es wurde eine zweistufige Skala mit sehr wichtig und wichtig angelegt.
Dabei werden MalBhahmen, welche die Verkehrssicherheit deutlich erhéhen,
mafgeblich zur Starkung des Zentrums beitragen oder die Mobilitdtswende
fordern, als sehr wichtig eingestuft. MalRnahmen, die einen mittleren Beitrag zur
Zielerreichung erwarten lassen, werden dagegen als wichtig eingeschétzt. Auch
die Bewertung in der Offentlichkeitsbeteiligung wurde beriicksichtigt.

Die Umsetzbarkeit beschreibt, wie viel Aufwand fur Ma3nahmen zu leisten ist.
Es wurde eine dreistufige Skala von leicht tGber mittel bis komplex angelegt.
Mafnahmen, fur die nur noch einige Detailplanungen notwendig sind, bevor sie
umgesetzt werden kdnnen, werden als leicht umsetzbar eingestuft. Dagegen
werden Mafl3nahmen, fiir die umfangreiche Abstimmungen mit verschiedenen
Akteuren und vertiefende Planungsleistungen erforderlich sind, als komplex
angesehen.



Im Ergebnis bedeutet dies, dass besonders Malinahmen mit einer hohen
Dringlichkeit und einer leichten Umsetzbarkeit mit Prioritat und zeitnah

angegangen werden sollten.

Tabelle 9: MaBRnahmenkatalog mit Dringlichkeit und Umsetzbarkeit

Dring- Umsetz-
Nr. | Manahme lichkeit | barkeit
Verkehrssicherheit '
1 Knotenpunkte Sghr : Mittel
wichtig
2 Hauptstralen mit Radwegen Wichtig Mittel
Starkung des Zentrums
- Sehr .
3 FuRgéangerzone wichtig Leicht
4 Sammelparkplatze Wichtig Leicht
5 Busverbindungen Wichtig Komplex
Mobilitatswende
6 Fahrradstraen Sghr . Mittel
wichtig
7 Fahrradparken Wichtig Leicht
Sehr
8 Bahnhof wichtig Komplex
9 Mobilitaitsmanagement Wichtig Mittel
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Zusammenfassung der wesentlichen Inhalte des Konzepts

Die Verkehrssicherheit muss erhdht werden, um einerseits unfallbedingte
Schéaden an Leib und Leben sowie Sachgitern abzuwenden und andererseits
das gesellschaftliche Miteinander im 6ffentlichen StraRenraum zu férdern. Zur
Erhéhung der Verkehrssicherheit sollen Knotenpunktgestaltungen veréandert
und weniger komplex gestaltet und hierfir auch die NebenstralRen Zum Achi-
mer Bahnhof und Langenstral3e zur Reduzierung von Konfliktpunkten abge-
bunden werden (siehe Steckbrief 6.1). Aufgrund widersprichlicher Interessen
liegt hier ein hoher Abstimmungsbedarf vor. Die Méglichkeit, Kreuzungen zu
Kreisverkehren umzubauen, wurde fiir die Innenstadt geprift, aber zunachst
verworfen (Kapitel 6.10). Entlang der Landesstrafl3en sollen Rad- und FuBwege
in Regelbreite und zur besseren Uberquerbarkeit auch Querungsanlagen
eingerichtet werden. Hierzu sind Uberbreite Fahrbahnen riickzubauen. In
zentralen Abschnitten kann eine innenstadtvertragliche Hochstgeschwindigkeit
von 30 km/h die Verkehrssicherheit weiter verbessern (siehe Steckbrief 6.2).

Die Starkung des Zentrums soll es der Achimer Innenstadt im Rahmen der
Maglichkeiten der Verkehrsplanung erleichtern, angesichts vielféltiger Heraus-
forderungen ihre Rolle als zukunftsfahiger und attraktiver Wohn-, Begeghungs-
und Wirtschaftsstandort wahrzunehmen. Dafir soll insbesondere die Ful3gan-
gerzone in ihrer FuBverkehrs- und Aufenthaltsqualitat im Miteinander mit dem
Radverkehr weiter gestarkt werden. Die FuRgangerzone wurde in der Offent-
lichkeitsbeteiligung von allen MalRnahmen als wichtigste bewertet und dement-
sprechend auch planerisch priorisiert. Durch eine vollstandig barrierefreie und
ansprechende Aufwertung fur Lauf- und Radkundschaft sowie durch nahegele-
gene Sammelparkplatze und Bushaltestellen soll zusatzliches Potenzial fir den
lokalen Einzelhandel geschaffen werden (siehe Steckbrief 0). Die Erreichbarkeit
im Kfz-Verkehr muss durch das Vorhalten von leicht anfahrbaren und Orientie-
rung bietenden Sammelparkpléatzen rund um die Innenstadt gewabhrleistet
werden. Parkflachen in Zentrumsnéhe mussen dabei als Kurzzeitparkplatze fur
Kundschaft und Besuchende freigehalten werden (siehe Steckbrief 6.4).
Schliel3lich sollen in Abstimmung mit den zustandigen Betreibern auch die
Busverbindungen in die Achimer Innenstadt im Sinne der Daseinsvorsorge und
als Alternative zum Kfz aufgewertet werden (siehe Steckbrief 6.5).

Die Forderung einer Mobilitatswende und damit einer zukunftsfahigen und
nachhaltigen, d. h. gesellschaftlich dauerhaft aufrecht haltbaren Ausrichtung
des Achimer Verkehrssystems in Bezug auf die Innenstadt ist das dritte Leitziel
des Mobilitatskonzeptes. Neben der Elektrifizierung des Kfz-Verkehrs spielt
dabei die Verlagerung von Fahrten auf die ressourcen-, flachen- und energieef-
fizienteren Verkehrsmittel des Umweltverbundes (FuRverkehr, Radverkehr,
OPNV und Sharing) die Hauptrolle. Es wird die Stadtvertraglichkeit des Ver-
kehrs verbessert und ein Beitrag zur Lebensqualitat und gleichberechtigten
Teilhabe aller Achimerinnen und Achimer geleistet, wenn Wohnumfelder und
die fur alle nutzbaren Verkehrsmittel des Umweltverbundes attraktiver werden.



Hierflr gilt es in Achim wichtige Ful3- und Radverkehrsachsen mit angemesse-
ner Infrastruktur auszustatten. FahrradstrafRen bieten dafiir hohe Qualitaten,
wenn sie attraktiv und sicher gestaltet werden. Die wichtigsten Strecken bilden LKMArg us
wegen der ErschlieBung des Bahnhofs und des Zentrums die Zufahrt Zum WLK Argus Kassel GmbH
Achimer Bahnhof und die Achimer Briickenstral3e — Am Marktplatz. Hier kann
durch bauliche und regulatorische Mafnahmen die Rad- und auch die Ful3ver-

- _ Stadt Achim
kehrsqualitat extrem verbessert werden. Dazu gehdrt insbesondere auch, dass
Kfz-Durchgangsverkehr wirksam unterbunden und damit die Kfz-Belastung in Mobilitatskonzept
der FahrradstraiRe gering gehalten wird. Dies ist — wie auch in der Beteiligung Innenstadt Achim
gesehen — nicht ohne Kompromisse und nur mit intensiver Abstimmung mdg- Marz 2023

lich, die ErschlieBung und Erreichbarkeit aller Grundstiicke muss gesichert
bleiben. Als Synergieeffekt werden die Kfz-Verkehrsstrome auf den (dafir
vorgesehenen) Hauptverkehrsstral3en gebiindelt und WohnstralRen entlastet
(siehe Steckbrief 6.6). Um den zukinftig steigenden Radverkehr zu bewaltigen,
sollten auch weitere Radabstellmdglichkeiten sowohl dezentral als auch in Form
von hochwertigen Sammelanlagen bereitgestellt werden (siehe Steckbrief 6.7).
Der Bahnhof Achim muss als sehr wichtiger Dreh- und Angelpunkt einer
zukiinftig starker OPNV-orientierten, nachhaltigen Mobilitat weiter geférdert
werden. Neben der Einbettung in die Entwicklung der nordlichen Innenstadt und
der Anbindung an das Zentrum Uber eine attraktive Fuf3- und Radverkehrsach-
se sollte aus den inhérenten Starken schienengebundenen Nahverkehrs (z. B.
schnelle Verbindung nach Bremen, Verkehrssicherheit, Nutzbarkeit fur alle)
weiter Kapital geschlagen werden. In diesem Sinne bedarf es eines Ausbaus
des SPNV-Angebots durch Taktverdichtungen, wie auch der weitergehenden
Verzahnung mit dem Busverkehr am neuen ZOB, mit dem Fahrradverkehr und
weiteren Mobilitatsangeboten wie Carsharing und Bikesharing. In der Offent-
lichkeitsbeteiligung wurde auch die Verbesserung des Personenaufzugs, der
Sauberkeit, des Erscheinungsbilds und der sozialen Sicherheit betont (siehe
Steckbrief 6.8). Im Rahmen eines gezielten Mobilititsmanagements soll es ein
differenziertes Angebot an E-Carsharing-Fahrzeugen den Burger:innen in ganz
Achim erleichtern ohne privaten Pkw zu leben. Fir Besucher:innen der Stadt
und Einpendelnde soll stationsbasiertes Bikesharing als Bindeglied zum OPNV
dienen. Zusammengefasst in Mobilstationen kdnnen solche Angebote im
ganzen Stadtgebiet mit ansprechendem Corporate Design im AzweiO-Verbund
vermarktet und auch auf digitalen Kanélen, wie der AzweiO-Mobilitatsapp
verbreitet werden. SchlieRlich kann ein zeitgemé&Re Stellplatzsatzung (oder
~Mobilitdtsgewahrleistungssatzung®) die Zahl notwendiger Kfz- und Fahrrad-
stellplatze bei Neubauvorhaben regeln und im Sinne eines Win-Wins eine
Reduzierung erméglichen, wenn sich Bauherren an neuen Mobilitdtsangeboten
beteiligen (z. B. Bereitstellung Deutschlandtickets, Beteiligung an Carsharing-,
Bikesharing-Station) (siehe Steckbrief 0).
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Die Karte 12 zeigt als ,Visionskarte® den Zielzustand. Dabei wird die zentrale
Achse ndrdliche Innenstadt — Bahnhof — Fuf3géngerzone (und weiter Richtung
Sidost) fur den FuB3- und Radverkehr zu einer attraktiven Verbindung aufge-
wertet. Der Uberdrtliche Kfz-Verkehr wird auf den Hauptverkehrsstral3en
gebiindelt (rot) und erreicht Sammelparkplatze auf allen Seiten der Innenstadt.
Fahrradstral’en und -verbindungen (gruin) verbinden die FuRgéngerzone

(orange) mit den umgebenden Gebieten und Ortschaften.

® Karte 12: MalRnahmenkarte — Vision (siehe vergrof3ert im Anhang)

Zur BAB 27 / *
Richtung Oyten = Citversiate of

At e Wendeide

Radvorrangroute
Achim - Oyten
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Bremen
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Richtung

Langwedel

Mobilitatskonzept
Innenstadt Achim
Mafnahmenkarte - Entwurf
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Die Karte 13 zeigt die Einzelmallnahmen zur Umsetzung der ,Vision®. Die
EinzelmalRnahmen werden in den Steckbriefen 6.1 bis 0 erlautert, Zeichnungen
sind vergréf3ert im Anhang enthalten. Dabei greifen die MaBnahmen ineinander
und ergeben ein integriertes Gesamtkonzept fir eine nachhaltige Aufstellung
von Mobilitdt und Verkehr in der Achimer Innenstadt. Die Landesstraf3en L 158
und L 167 dienen der Aufnahme des Kfz-Verkehrs ohne Quelle oder Ziel in der
Innenstadt. Die ErschlieBung der Innenstadt fiir den motorisierten Individualver-
kehr wird durch aus allen Richtungen anfahrbare Sammelparkplatze gewéahr-
leistet. Die Seitenrdume entlang der Hauptverkehrsstral3en ebenso wie die
Nebenstrallen und Knotenpunkte werden fir Fu3- und Radverkehr aufgewertet.

Attraktive Fahrradstra3en ohne Kfz-Durchgangsverkehr werden

eingerichtet.

Der OPNV wird uibersichtlicher gestaltet und Haltestellen ausgebaut. Das
Herzstiick der Achimer Innenstadt bildet die aufgewertete Fu3géngerzone.

Karte 13: MaRnahmenkarte — Entwurf (siehe vergréert im Anhang)
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Im Detail werden alle MalRnahmen mit Begriindungen sowie konkrete Umset-
zungshinweise in den folgenden Maflnahmensteckbriefen erlautert. In den
Maflinahmensteckbriefen wird zudem eine grobe Investitionskostenschatzung

(abzuglich Férderung) vorgenommen:
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6.1 Knotenpunkte

Verkehrssicherheit

An den Knotenpunkten im Untersuchungsgebiet soll durch die Verringerung der Konflikt-
punkte die Verkehrssicherheit und nach Mdglichkeit auch der Verkehrsfluss erhéht
werden. Geprift wurden Veranderungen der Knotenpunktgestaltung in Form von
Einrichtung eines Kreisverkehres, Anderung der Vorfahrtsituation, der LSA-Steuerung,
der Abbiegeradien und des Abbindens von Nebenstral3en. Dadurch kdnnen teils auch
die Fahrbahnflachen zugunsten angepasster Geschwindigkeiten und der Anlage von
Radwegen reduziert werden ohne eine Verschlechterung des Kfz-Verkehrsflusses.

L 167 Zum Achimer Bahnhof / Pavillonstra3e - siehe Fokus

® Wichtigste Rad- und FulRverkehrsverbindung von Achim-Sudost und der Innenstadt
zum Bahnhof, erhebliche Verbesserung fiir Fu3- und Radverkehr erforderlich

® Vorzugsvariante: Zufahrt Zum Achimer Bahnhof und Pavillonstrae abbinden

® Umsetzung nach Verlegung der Haupt-Kfz-Andienung des Bahnhofs auf die
Nordseite (= Malinahme 8)

® Erheblicher Abstimmungs- und Konfliktldsungsbedarf fiir die Abbindung

® Grundstiickszufahrt Zum Achimer Bahnhof 16A méglichst tGber Parkplatz Goe-
thestraf3e 3 abwickeln

L 158 ObernstralRe / L 167 Zum Achimer Bahnhof (Gieschen-Kreisel)

® Zweirichtungsradwegfurten tiber alle Zu- und Ausfahrten, 2,50 m breit, flachig rot
eingefarbt mit Piktogrammen

® 7z 1000-32 Radfahrende kreuzen von links und rechts tiber dem Z 205 StVO

® Innenring baulich abgrenzen zur Dampfung der Geschwindigkeiten im Kreis

Feldstralle / Bergstrale
® Baulich angelegte abknickende Vorfahrt mit Giberfahrbarer Mittelinsel

® Kfz-Fahrbeziehung sidliche Feldstrae —
BergstralRe wird gestarkt und Verkehrs-
fluss verbessert

® | Eingangstor® in beruhigte Fahrradstral’e
- Mafnahme 6

® Bessere Verkehrssicherheit durch
- Zugewinn an Seitenraumflachen
- Uberquerbarkeit Bergstrale durch
Mittelinsel
- Uberquerbarkeit FeldstraRe durch bau-
liche Gehweguberfahrt

® Kfz-Verkehr geradeaus wartepflichtig,
aber geringes Aufkommen durch Vermeidung von Durchgangsverkehr in der Feld-
strale > Malinahme 6




L 158 Am Schmiedeberg / Langenstralle
® Haltestellenkaps vor LSA und LSA-Bevorrechtigung fur Bus

® VergréRerung der Seitenraumflachen fiir wartende Fahrgéaste sowie fur Fu3- und
Radverkehr

® Vorschlag: Langenstral3e abbinden fur Attraktivitat der Fahrradstrae Langenstrale
(= MaRnahme 6) sowie Gewinnung Seitenraumflachen Am Schmiedeberg fur Geh-
und Radwegverbreiterung durch Entfall des Abbiegestreifens; Kfz-ErschlieBung
Wohngebiet Uiber Kirchenstrale und Am Rathauspark

L 158 Bremer StralBe / Paulsbergstralle

® Seitenraumvorstreckungen an Einmiindung Paulsbergstrale

® Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes bei Abbinden Pavillonstraf3e von L 167
priifen, ggf. voll signalisieren

L 167 Embser Landstral3e / Fritz-Lieken-Eck

® Innenring baulich abgrenzen zur Dampfung der Geschwindigkeiten im Kreis

L 158 Am Schmiedeberg / Buesstralie

® Versatz der Furt und Anpassen LSA-Phasen zur Attraktivierung der LSA fir queren-
den FuB3- und Radverkehr prufen

Borsteler Landstrale / Am Freibad

® Kleinen Kreisverkehr priifen

Akteure Schritte Kosten / Forderung®

Stadt Achim, Detailplanungen, €€€

NLStBV, Abstimmungen Klimaschutz durch Radverkehr ( 75 %),
StralRenverkehrs- Forderung von Klimaschutzprojekten (40 %),
behérde, Sonderprogramm ,Stadt und Land* ( 75 %)
Polizei

% Bundesamt fir Logistik und Mobilitéat (o. J.): Forderbibel. Mobilitatsforum Bund. URL:
https://www.mobilitaetsforum.bund.de/SiteGlobals/Forms/Suche/Foerderfibel_Formu
lar.htm|?nn=3750392 (Zugriff 23.03.2023)
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Fokus: Knotenpunkt L 167 Zum Achimer Bahnhof / '
PavillonstraRe

Der Knotenpunkt L 167 Zum Achimer Bahnhof / Pavillonstraf3e stellt eine besondere
Herausforderung dar, weil hier die wichtige, aber bisher unattraktive FuR- und Radver-
kehrsachse vom Bahnhof in die Innenstadt und Siidost-Achim die stark befahrene L 167
kreuzt. Durch die in spitzem Winkel abzweigende Zufahrt Zum Achimer Bahnhof und die
zuriickgezogenen Seitenrdume entsteht eine erhebliche Barrierewirkung. Ziel der
MaRnahme ist hier, den Knotenpunkt insbesondere fiir den Ful3- und Radverkehr
aufzuwerten, die Querungssituation zu verbessern und die Verkehrssicherheit zu
erhéhen und zugleich den Verkehrsfluss auf der L 167 nach Moglichkeit zu verbessern
und die Kfz-ErschlieBung des Bahnhofs und aller Grundstiicke zu gewahrleisten.

Dabei ist anzuerkennen, dass hier ein hoher Abstimmungs- und Konfliktiésungsbedarf
aufgrund vielféltiger Interessen vorliegt. Nachfolgend werden die planerisch abgewoge-
nen Kompromiss-Vorschlage vorgestellt.

Variante 1 — Vorzugsvariante: Zufahrt Zum Achimer Bahnhof und Pavillonstrae
abbinden

Deutliche Verbesserung der Verkehrssicherheit durch konfliktdrmere und einfachere
Rad- und FulRverkehrsfiihrung (nur eine Querung der Fahrbahn per LSA)

Deutlicher Flachengewinn fir eine attraktive Rad- und FulRverkehrsfiihrung

Seitenraumvorstreckungen auf ehemaliger Verkehrsflache der abgebundenen
Knotenpunktarme und Umwidmung der Abbiegestreifen > MalRnahme 2: Flache fur
Ausbau Radwege an L 167

Verlegung der Haupt-Kfz-ErschlieBung des Bahnhofs auf die Nordseite, hier
Kreisverkehrsplatz als Knotenpunkt vorhanden

Verbesserung des Kfz-Verkehrsflusses auf der L 167 ohne Ab- und Einbiegen

Bedarfsgesteuerte LSA kann Querung fir FuR- und Radverkehr verbessern und Kfz-
Fluss gewahrleisten

Kfz-ErschlieRung des Gebiets (inkl. Bahnhofssiidseite mit Park+Ride-Parkplatz)

Uber PaulsbergstralRe und Philosophenweg
Umwege flr Anlieger:innen mit Kfz
Unterbindung von Kfz-Schleichverkehr Philosophenweg — Pavillonstral3e

Angemessene Kfz-Verkehrsqualitt auch ohne zusétzliche Linksabbiegestreifen auf

L 158 von Bremer Stral3e in Paulsbergstraf!»e60

60 Uberschlagige Abschatzung: Ca. 2.000 Kfz-Bewegungen pro Tag im Gebiet

gegentber 12.000 Kfz/Tag auf L 158 erfordern keinen Linksabbiegestreifen nach
FGSV 2006 und FGSV 2022. Der Linksabbiegestrom von der L 158 in die Pauls-
bergstraRe nimmt nur geringfiigig zu.

FGSV Forschungsgesellschaft fir StralRen- und Verkehrswesen (2006): RASt
Richtlinie fur die Anlage von Stadtstralen. S.108.

Ableitung 12.000 Kfz/Tag aus: Stadt Achim 2019: Verkehrsuntersuchung zum
Neubau der AS Achim-West. Anlage A-2.4
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Variante 2: Zufahrt Zum Achimer Bahnhof abbinden, PavillonstraRe Zweirich-

tungsverkehr

Abbinden der Zufahrt Zum Achimer Bahnhof analog zu V1

PavillonstralRe fir Zweirichtungsverkehr 6ffnen

- Linksabbiegen von L 167 unterbinden, Verkehrsstrom nutzt Paulsbergstralie

- Weiche Separation in Engstelle zwischen Kleiner Bahnhofsstra3e und Anspa-
cherstralRe, um Kfz-Begegnungen zu ermdglichen

- Verkehrsleitung: nérdliche Paulsbergstralie zwischen Pavillonstraf3e und Bahn-
hofsvorplatz als Einbahnstrale Richtung Bahnhof, Einbahnstral3e Kleine Bahn-
hofsstralRe in stidlicher Richtung

Erhdhung der Verkehrssicherheit durch bessere FulR- und Radverkehrsfiihrung und
Reduktion der Komplexitat gegeniiber Bestand

Direktere Kfz-ErschlieRung fiir Anlieger:innen, aber geringere Fu3- und Radver-
kehrsqualitat gegentiber Variante 1 durch weitere LSA-Furten und kleineren Seiten-

raum

Schlechterer Kfz-Verkehrsfluss auf der L 167 gegeniber Variante 1

Abschéatzung nach FGSV Forschungsgesellschaft fiir StraRen- und Verkehrswesen
(2006): Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen.

FGSV Forschungsgesellschaft fir Straen- und Verkehrswesen (2022): E Klima
2022 — Steckbriefe. Anhang zu den Empfehlungen zur Anwendung und Weiterent-
wicklung von FGSV-Verdffentlichungen im Bereich Verkehr zur Erreichung von Kili-
maschutzzielen. S. 6.
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6.2 HauptstraRen mit Radwegen

Verkehrssicherheit

Zur effektiven Verkehrsleitung gilt es, den Uberdrtlichen Kfz-Verkehr auf den dafur
vorgesehenen Hauptverkehrsstraf3en zu bindeln und Wohnstraf3en vom Durchgangs-
verkehr zu entlasten. Es sollen den Regelwerken entsprechende Ful3- und Radwege
eingerichtet und die Geschwindigkeit innenstadtvertraglich angepasst werden.

Uberprifung des Verkehrsflusses an Knotenpunkten = MaRnahme 1

Auflésung von Langsparkstanden zur Verbesserung des Verkehrsflusses und der
Verkehrssicherheit und zur Flachengewinnung (= siehe auch MaZnahme 4)

Vermeidung von Kfz-Durchgangsverkehr in parallelen Wohnstralen - MaRhahme 6

Zulassige Hoéchstgeschwindigkeit in zentralen Abschnitten auf 30 km/h herabsetzen
zur Verbesserung der Verkehrssicherheit und des Larmschutzes

Fahrbahnen 6,50 m Regelbreite, 6,00 m bei Tempo 30

Seitenraumverbreiterung: Radweg mindestens 2,00 m, Gehwege 2,50 m
Baumbestand erhalten, ggf. neben Baumen Radwege verschmalert verschwenken
Barrierewirkung mittels Querungsanlagen reduzieren

Bauliche Geh- und Radweguberfahrten zur Erh6hung der Verkehrssicherheit

Sanierung und Ausbau von Radwegen auch auRerhalb des Untersuchungsgebiets
Innenstadt in den Ortsteilen fiir den Weg in die Innenstadt wichtig

L 167 Embser Landstrae (Eisenbahnuberfihrung) - Radvorrangroute -

® Fahrbahn in Regelbreite 6,50 m - beidseitig je 2,00 m breite Radwege anlegen

® Nachtragliche Machbarkeit am Ingenieursbauwerk prifen
Briicke L 167 Embser Landstralle

Bestand
Entwurf - nachtrégliche Machbarkeit zu priifen -

P Y ' [
i == =z ]
= g §
> g -
£ : 2 g | g
LR o] 2 3
3 . 2 e ;
L &l
150 1,00, 0.50 850 050 1,00, 1 59 4150, 200 450 6.50 %% 200 4150,
Jo300 8,50 ¥ 3,00 ' t 4,00 4 6,50 + 4,00 ¥
14,50
t 14.50 '|l 4 t
[Meter] [Meter]

L 167 Zum Achimer Bahnhof (Pavillonstr. — Gieschen-Kreisel) - Radvorrangroute -
® FuB- und Radverkehrsverbindung Bahnhof und nérdliche Innenstadt — Zentrum

® Priufung der Verlangerung der Radvorrangroute Oyten — Achim Uber die L 167 von
Pavillonstrafie bis Gieschen-Kreisel

Seitenraumgewinn durch Aufhebung Linksabbiegestreifen - Mallnahme 1

Einrichtungsradwege 1,60 m Breite beidseitig, daflir Beibehaltung Griinstreifen

Ehemaliger Geh- und Radweg durch Grinanlage wird zu reinem Gehweg




® Kap-Ausbau Bushaltestelle Alter Markt = MaRnahme 5

Entwurf 2

L 167

Bestand

1,00 0,50 9.25 4,50 2,50
280 yuy 9,25 ¥ + Ly -
b 400 9.25 N 7,00 -
1 7 1 |
2025 ;
" 20,25

¥
4

[Meter]

[Meter]

L 158 Bremer Straf3e — Obernstraflle (Scharnstrale — Gieschen-Kreisel)

® StraRBenbegleitende Radwege in Unterbreite anlegen

® Einheitlichkeit der Fiihrung, Seitenraumangebot bei hoher Kfz-Belastung von
werktéglich 12.500 Kfz, keine Benutzungspflicht rechtfertigen Radwege

® Zulassige Hochstgeschwindigkeit 30 km/h (LAP) - Fahrbahn 6,00 m Breite

® Engstelle Obernstrale 6 und 8: Fahrbahnverengung auf 5,00 m Breite zugunsten
gleichbleibend breiter Geh- und Radwege empfohlen®

L 158 Obernstrate - Bremer Strafie L 158 Obernstralle 6 und 8 Engstelle

Bestand Bestand

5 5 & g

3 3 3 s

= = = &

g B 8 8

= 2 = £

3 3 3 3
, 2,00 ;1,50 , 4,50 1,50, 2,00 11,50 1,50 , 4,50 11,60 ,1.50 ),
4 1 1 1 1 1 1 il 1 1 1 Ll
, 200 , 7.50 , 200 , 1,50 7.50 11,60
1 1 g i 1 1 1 7

10,50
¥ 11,50 L p’ ¥
[Meter] [Meter]
Entwurf Entwurf

e

gl E E| E]

3] H =3 E c E -3

g g £

E E £ @ £ = <| @
8|25 58|38 3 |z E EEAR

g o g E
1.251:00 050 6,00 0,501,004 o5 12590 500 090100455
po275 6.00 L 275 Jo2T5 5,00 yo275
1 1 1 7
1[, 11,50 ‘IL ’I|, 10,50 ’|l'

[Meter] [Meter]

. EGSV Forschungsgesellschaft fur Strafen- und Verkehrswesen (2022): E Klima
2022 — Steckbriefe. Anhang zu den Empfehlungen zur Anwendung und Weiterent-
wicklung von FGSV-Verdffentlichungen im Bereich Verkehr zur Erreichung von Kili-

maschutzzielen. S. 21.
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L158 Am Schmiedeberg

® Beidseitig Radwege in 2,00 m Regelbreite, bei Flacheniberschuss 2,50 m Breite
LK@AI’Q us o

LK Argus Kassel GmbH

Reduzierung Fahrbahnbreite, Umwandlung Langsparkstande, Ausbau Bushaltestel-
lenkaps, ggf. Entfall oder Umwandlung Linksabbiegestreifen zu Aufstellbereichen

® Zulassige Hochstgeschwindigkeit 30 km/h (LAP) - Fahrbahn 6,00 m Breite

Stadt Achim ® In Engstellen an Baumen wird Radweg verschwenkt und verschmélert

Mobilitatskonzept
Innenstadt Achim

Méarz 2023

i

250 ) 320
525

Baumscheibe
(magl. bagenbar)
Gehweg

Sicherheitsraum

050
L 320 L 200, 250 6,50
L -+ + A=
N 820 N 6,50
1 1

Bergstralle (Feldstral’e — Meislahnstrafl3e) und Borsteler LandstralRe (Am Freibad —
An der Eisenbahn)

,50
k
*

+ 4o

® Abstufung zu Tempo 30-Zone im Wohngebiet mit Rechts vor Links

® Vorschlag: Bau gepflasterter Mittelstreifen zur Verkehrsberuhigung, Radverkehr auf
den Asphaltbandern, ,bewusste* Uberholvorgénge Kfz-Rad

® Erhéhung der Sicherheit des Radverkehrs gegentiber schmalen Hochbordradwegen
Gehwegverbreiterung um ehemalige Radwege

® Bergstralle (FeldstralBe — MeislahnstralRe): Abbildung 38: DIfU 2021, S. 27
- Entfernung LSA Waldenburger Str., Rechts vor
Links fordert einbiegenden Busverkehr
- Biindelung des Kfz-Durchgangsverkehrs auf
L 158 Obernstralle — L 156 Uesener Feldstralle
- Zum P3 Kasch nur Einfahrt, keine Ausfahrt

- Tempo 30-Zone in Feldstr. ab L 158 Obernstr.
® Borsteler LandstralRe (Am Freibad — An der

Eisenbahn):

- Kfz-Durchgangsverkehr Am Freibad — L 167

- Kleinen Kreisverkehr am Ortseingang (Borsteler

Landstral3e / Am Freibad) prufen

Akteure Schritte Kosten / Férderung

Stadt Achim, Detailplanungen, €€€

NLStBV, Abstimmung Klimaschutz durch Radverkehr (75 %),
StralRenver- Kommunale Radwege und -infrastruktur (75 %),
kehrsbehdérde, Sonderprogramm ,Stadt und Land” (75 %)
Polizei
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6.3 FulBgangerzone

3 FuRgangerzone

Die Achimer FuRgangerzone mit ihrer hohen Qualitat fir den FuR- und Radverkehr
sowie der ihr besonderen linearen Uberquerbarkeit und Aufenthaltsqualitét gilt es weiter
zu fordern. Dabei muss sie die ihr inharenten Starken ausspielen, um sich von Konkur-
renz in Form peripher gelegener, autogerechter Einkaufszentren abzuheben. Die
Aufwertung der FuRBgangerzone war in der Offentlichkeitsbeteiligung das wichtigste
Thema und es konnten einige Anregungen eingesammelt werden. Dabei soll die
Freigabe fir den Radverkehr beibehalten werden, um eine gute Erreichbarkeit mit dem
Rad zu erhalten®®. Kfz-Verkehr soll dagegen nicht zugelassen werden, damit die
FuRverkehrs- und Aufenthaltsqualitat als Kernstarken der Ful3gédngerzone nicht Schaden
nehmen. Durch die weitere Férderung des Fu3- und Radverkehrs und das Vorhalten von
Parkplatzen und Haltestellen kann ein Beitrag zur wirtschaftlichen Entwicklung geleistet
werden, da durch mehr Laufkundschaft die Kundenfrequenz erhdht und Spontankéaufe
gefordert werden. Fur die gesamthafte Aufwertung der Ful3gadngerzone sind Ansatze
Uiber das Mobilitatskonzept hinaus hinsichtlich der Gestaltung und Belebung des
offentlichen Raums sowie der Stérkung der Laden- und Wohnnutzung nétig.

Barrierefreier Ausbau der gesamten Oberflache mit eben verfugtem Pflaster
Gestalterische Elemente zur Reduzierung des Konfliktpotenzials zwischen Radfah-
renden und ZufulRgehenden durch mittige, aber entschleunigte Fiilhrung des Rad-
verkehrs, insbesondere auch im Bereich Obernstral3e / Langenstral3e

Priifung der Integration von Begriinung im Einklang mit der Wochenmarktnutzung
Integration weiterer Stadtmdbel zum Aufenthalt und Kinderspiel

Einrichtung einer dynamischen Fahrgastinformationsanzeige samt Wegweisung zu
Haltestellen von Bus und Bahn und Sharing-Angeboten z. B. am Bibliotheksplatz
Ggf. Prufung der Linienfiihrung von Burgerbussen durch die Ful3gdngerzone ->
Maflinahme 5

Gezielte Kommunikationskampagnen fur umsichtiges Radfahren in Ful3gangerzone
Die FulRgangerzone profitiert von einer besseren Erreichbarkeit:

- Aufwertung des OPNVs und der Radwege (= MaRnahme 5; > MaRnahme 2)

- Abstellméglichkeiten fur Pkw und Fahrrader (= MaRnahme 4; > MalRRnahme 7)
- Sharing-Angebote (= MalRnahme 9)

2 AGFK Bayern (2016): WirtschaftsRad. Mit Radverkehr dreht sich was im Handel.

URL: https://www.adfc.deffileadmin/user_upload/AGFK-WirtschaftsRad.pdf (Zugriff
12.03.2023).

DIfU Deutsches Institut fur Urbanistik (2011): Mit dem Fahrrad zum Einkaufen. URL:
https://repository.difu.de/jspui/bitstream/difu/186400/1/DS0453.pdf (Zugriff
12.03.2023).




Akteure

Stadt Achim,
Einzelhandel

Schritte

Detailplanung

Kosten / Forderung

11l Dringlichkeit: Sehr wichtig

Umsetzbarkeit: Leicht
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6.4 Sammelparkplatze

4 Sammelparkplatze

Zur Starkung des Zentrums ist die Erreichbarkeit der Achimer Innenstadt mit dem
privaten Pkw zu gewdhrleisten. Im Sinne der Nachhaltigkeit sollte zwar ein Rickgang
des Kfz-Verkehrs durch die Férderung umweltfreundlicher Alternativen insgesamt
erreicht werden. Allerdings kénnen viele Menschen aus verschiedenen Griinden nicht
auf den privaten Pkw verzichten. Daher muss die Innenstadt weiter attraktiv angefahren
werden kénnen. Die Zukunft des Parkens besteht dabei aus der Kombination von
offentlichen Sammelparkplatzen und Stellplatzen auf Privatgrundstiicken. Der verflighare
StralRenraum wird dagegen fir die gestiegenen Anspriiche an Rad- und FulRverkehrsan-
lagen sowie StraRengriin benétigt®®. Durch das Vermeiden von Ein- und Ausparkvor-
gangen im flieBenden Verkehr wird zudem die Verkehrssicherheit erhdéht und durch das
direkte Anfahren von Sammelparkpléatzen werden Parksuchverkehre reduziert. Kurze
FulRwege vom Parkplatz zum Ziel sind notwendig, da der 6ffentliche Raum begrenzt ist.
Mit der FulRgéngerzone und nahegelegenen Sammelparkplatzen wird ein zukunftsfahi-
ger Kompromiss aus Aufenthaltsqualitat und Erreichbarkeit geschlossen.

Erhaltung der Sammelparkplatze wichtig fur Innenstadt-Kundschaft

Keine Notwendigkeit fiir Ausweitung der
Kapazitaten (Kapitel 4.7)

Ausweitung der Parkraumbewirtschaftung
bzw. Parkscheibenregelung verbessert Ver-
fugbarkeit von Parkraum fir die Innenstadt-
Kundschaft (z. B. Parkscheibenregelung auf

gesamtem Sammelparkplatz Achimer Bru-
ckenstralie)

Kontrollen verstetigen

Verwendung von bestehenden Einnahmen aus Parkgebihren fur Ausbau des

Umweltverbundes (auch Sharing-Angeboten)
Einrichtung 6ffentl. E-Ladestationen und E-Carsharing-Parkplatze (- Maflinahme 9)
Befestigung bisher wassergebundener Decken zur Erhéhung der Attraktivitat

Beleuchtung und ggf. Begriinung fir soziale Sicherheit und Attraktivitét

FGSV Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen (2022): Neue

Entwurfsregelwerke bevorzugen Ful3- und Radverkehr. URL:
https://www.fgsv.de/aktuelles/news-details/neue-entwurfsregelwerke-bevorzugen-
fuss-und-radverkehr (Zugriff 23.01.2023).

FGSV Forschungsgesellschaft fur StraBen- und Verkehrswesen (2022): E Klima.
Empfehlungen zur Anwendung und Weiterentwicklung von FGSV-
Veroffentlichungen im Bereich Verkehr zur Erreichung von Klimaschutzzielen. Kéln.




Parkvorgéange langer als 3 Stunden - Dauerparkplétze auf der Bahnhofssudseite
Dynamisches Parkleitsystem kann Auslastung und Parksuchverkehre optimieren
Taxistande erhalten, zusétzlich: Am Schmiedeberg = MaflRnahme 2

Behindertenparkplatze im StraRenraum und auf Sammelparkplatzen vorsehen

® Karte 14: MalRnahmenkarte — Kfz-ErschlieBung (siehe vergrofiert im Anhang)
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Tel. 056 7200 + Fax 056131087269
Aol LKargus da + waw.LK-arous do

Akteure Schritte Kosten / Férderung
Stadt Achim Detailplanungen €
Il Dringlichkeit: Wichtig - 2> >  Umsetzbarkeit: Leicht
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6.5 Busverbindungen

5 Busverbindungen

Auch wenn die Voraussetzungen fir die Blindelung von Verkehrsnachfrage im suburba-
nen und landlichen Raum aufgrund disperser Siedlungsstrukturen grundséatzlich be-
grenzt sind, sollen die Busverbindungen in die Achimer Innenstadt im Sinne der Gewahr-
leistung eines uberall verlasslich nutzbaren OPNV-Angebots verbessert werden. Dies
betrifft einerseits Anregungen an den Aufgabentrager, die Verkehrsunternehmen und
das Burgerbus-Netzwerk Achim zum Ausbau des Fahrplanangebots und andererseits
abzustimmende MalRnahmen an den Haltestellen und der konkreten Linienfihrung zur
Erhéhung der Ubersichtlichkeit und intuitiven Nutzbarkeit des Busverkehrs.

Allgemein bestehen gute Aussichten fiir eine Starkung der Nachfrage und des Angebots
im OPNV aufgrund der Einfilhrung des Deutschlandtickets, des wachsenden Umweltbe-
wusstseins, der steigenden Energiepreise (hthere Ressourcen- und Energieffizienz im
offentlichen Verkehr), der Méglichkeiten der Digitalisierung (vollautomatisierte Busse,
Nutzung von Apps fir den Umweltverbund) und ggf. auch des demografischen Wandels.

Damit 6ffentliche Verkehrsangebote auch im suburbanen und landlichen Raum tatsach-
lich zur Alternative zum Kfz werden, missen sie raumlich und zeitlich konkurrenzfahig
sein. Hier kommt neben Sharing-Angeboten zur Erganzung des Linienverkehrs (= MaR-
nahme 9) vor allem die Einfihrung eines bedarfsorientierten (,On Demand*) Verkehrs-
angebotes zur flexiblen, intelligenten Biindelung von Fahrgastnachfrage (Vorbild z. B.
kvgOF Hopper). Hier scheinen zusammen mit dem VBN, dem Birgerbus Achim und ggf.
den Taxi- und Verkehrsunternehmen Uberlegungen wert, ob perspektivisch die Umstel-
lung der Burgerbusse mit dem hohen Wert des ehrenamtlichen Engagements auf einen
On Demand-Betrieb denkbar ist. Wichtig hierfur sind u. a. ein geringer zeitlicher Vorlauf

von Buchungsanfragen und eine leistungsféahige Disposition der Fahrzeuge.

Regionalbuslinien
Vereinheitlichung von Linienfahrwegen und Taktungen
Anstreben von Stundentakten Mo-Fr und mind. Zweistundentakten am Wochenende
Ggf. Nutzung bisheriger Standzeiten méglich
702 Achim — Thedinghausen:
- Vertaktung und Angebotsausweitung gemaf Entwurf NVP (Bedienungsebene 2)
- 1-h-Takt Mo-Fr und 2-h-Takt Sa vorgesehen; 2-h-Takt auch fir So anregen
703 Achim — Badenermoor — Bassen:
- Zusammenfassung mit Linie 733 priifen zur Erhéhung der Ubersichtlichkeit
- Keine Fahrt Gber Achimer Briickenstrafl3e, stattdessen tUiber L 167 oder L 156
(Verkehrsberuhigung in FahrradstraBe - Maflinahme 6)
740 Bremen — Achim — Langwedel — Verden:
- Angebotsausweitung gemaR Entwurf NVP (Bedienungsebene 1)
- 1-h-Takt Mo-Sa, 2-h-Takt So vorgesehen
- Reduzierung des Zeitverlustes bei ErschlieBungsfahrt Schulzentrum priifen




745 Achim — Oyten — Ottersberg:
- Vertaktung und Angebotsausweitung gemaf Entwurf NVP (Bedienungsebene 2)
- 2-h-Takt Mo-Sa vorgesehen; 1-h-Takt Mo-Fr (702) und 2-h-Takt fur So anregen

Burgerbuslinien

Verdichtung zu Stundentakt prifen fur bessere Merkbarkeit, attraktiveres Angebot —

Bedarf an weiterem ehrenamtlichen Fahrpersonal und Fahrzeugen

Alternativ:

- Umstellung 793, 794 auf Stundentakt

- Umstellung 791, 792 auf Zweistundentakt (&hnlicher Fahrweg wie Linie 740)

Beim VBN anregen: Kurzstreckentickets beim Birgerbus fir 6 Haltestellen (dichte-

res Netz als Regional- und Stadtbusse), Ortsteiltickets als bereichsbezogenes Kurz-

streckenticket

791 Achim — Uphusen

- Verlangerung nach Bollen inkl. Anbindung der Campingplétze als zusatzliches
Kundenpotenzial prifen (Nutzung bisheriger Standzeiten am Bahnhof)

793 Achim — Borstel

- Umstellung Zweirichtungsbetrieb: Alter Markt — Bahnhof — Achim-Nord — Borstel —
Embsen oder — Embsen — Borstel

Prifung der Fiihrung der Linien 792, (793) und 794 durch die Ful3géngerzone in der

ObernstraRe fiir bessere OPNV-ErschlieRung, Erhéhung der Sichtbarkeit und Redu-

zierung der Stauanfalligkeit; Einrichtung Haltestelle Rathaus auf Bibliotheksplatz

Perspektivisch Umstellung auf On-Demand-Betrieb priifen (siehe oben)

Haltestellen und Infrastruktur

Zusammenlegung nicht weit entfernter Haltestellen zur Verbesserung der intuitiven
und verlasslichen Nutzbarkeit durch raumliche Biindelung der Verkehrsangebote,
keine Einzelbedienung naher Haltestellen durch nur Regional- oder Burgerbusse

Nachriistung von LSA-Bevorrechtigung prufen

Grundsatzlich Ausbau von Haltestellenkaps geman EAG®

- Busbuchten sollen aufRer bei regelmafigen betriebsbedingten Aufenthaltszeiten
gemal den Empfehlungen nicht mehr angelegt werden

- Barrierefreie, spaltfreie Anfahrbarkeit fur Busse an Hochbord

- Vergro3erte Seitenraum- und Wartebereiche; Radwegfiihrung hinter der Halte-
stelle, als Mischflache oder als 1,00 m breites Asphaltband im Abstand von 0,50
m zur Haltestellenkante

- Busse als Pulkfihrer im flieRenden Verkehr

- Vertragliche Kfz-Verkehrsstarken gemaR EAQ liegen aufgrund langer Taktfolge-

zeiten absehbar an allen Haltestellen in Achim vor

64

FGSV Forschungsgesellschatft fiir StraRen- und Verkehrswesen (2013): EAO
Empfehlungen fur Anlagen des 6ffentlichen Personennahverkehrs. Kéln. S. 62ff.
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Zentraler Omnibusbahnhof (ZOB) Bahnhof Achim

- Neubau ZOB Nordseite Bahnhof firr alle am Bahnhof haltenden Buslinien

- Dynamische Fahrgastinformation fiir alle Busse inkl. Burgerbuslinien sowie Zuge,
attraktiver Ubergang Bahnunterfiihrung — Bussteige, attraktive Wartebereiche

Markt/Schmiedeberg

- Ausbau als Haltestellenkaps: vertragliche Kfz-Verkehrsstarke, betriebsbedingte
Aufenthaltszeiten liegen soweit bekannt nicht vor, sonst Verlegung dieser an ZOB

- Seitenraumverbreiterung zugunsten Wartebereich und Radweg - MalRnahme 2

- LSA-Bevorrechtigung L 158 Am Schmiedeberg / Langenstral3e

Am Werder (791)

- Verlegung zur Erhéhung der Ubersichtlichkeit (bisher Einzelbedienung durch
Birgerbus in einer Fahrtrichtung)

- Gegeniiberliegende Haltestelle Paulsbergstralle in beiden Richtungen einrichten,
an denen Burgerbus und Regionalbusse halten; hilfsweise Halt an Bremer Stral3e

Am Alten Markt (791, 792, 793, 794)

- Ausbau gegeniberliegender Haltestellenkaps in beiden Richtungen (Aufenthalts-
zeit 793 moglichst am ZOB), hilfsweise Busbucht nordwérts belassen

- Halt aller Regional- und Burgerbusse in beiden Richtungen

Rathaus (793)

- Variante 1 (Vorzug): Verlegung zur Verkehrsberuhigung Achimer Briickenstral3e
und Am Marktplatz - MaflRnahme 6, daftr verkehrt 793 im attraktiveren Zweirich-
tungsbetrieb und halt am Alten Markt

- Variante 2: Barrierefreier Ausbau als Kaphaltestelle, Buslinienfiihrung durch die
Fahrradstralle - MaBnahme 6

Schulzentrum/Wendeplatz
- Barrierefreier Ausbau inkl. erweiterten Fahrgastunterstanden + Sitzgelegenheiten,
Halt aller Buslinien zum Schulzentrum

Schulzentrum Nord / An der Eisenbahn (745)

- Verlegung wegen Umwegigkeit der Buslinienflilhrung und Radschnellverbindung

- Halt der Linie 745 am Schulzentrum/Wendeplatz, FulRweg zur Erich-Kastner-
Schule ca. 300 m vertretbar

Schulzentrum / Hallenbad (740, 794)

- Verlegung wegen Unubersichtlichkeit, Halt der Linien 740 und 794 am Schulzent-
rum/Wendeplatz

- Anlage einer Haltestelle an der Bergstralie Ecke Waldenburger Straf3e fiir die
Linie 794 in direkter Nahe zum Wendeplatz, Entfernung der LSA - Malinahme 2

Akteure

Stadt Achim, VBN,
Birgerbus Achim

Schritte

Abstimmungen,
Detailplanungen,
Machbarkeitsstudie
On Demand-Verkehr

Kosten / Forderung

€€€
LNVG-Forderung fur Stationsbezogene
Vorhaben und Beschleunigungsvorha-

ben im straRengebundenen OPNV

11 Dringlichkeit: Wichtig

> Umsetzbarkeit: Komplex




6.6 Fahrradstrallen

=ci=sl
6 Fahrradstraen S A

Um die Mobilitdtswende voranzutreiben und Verlagerungspotenziale auszuschépfen,
muss die nachhaltige Verkehrsinfrastruktur ansprechender und sicherer werden. Daflr
gilt es in Achim wichtige Achsen ins Zentrum fur den Radverkehr und zugleich auch den
FuRRverkehr aufzuwerten. Da hier eine hohe Netzbedeutung fir den Radverkehr, eine
hohe und in Umsetzung weiter erhdhte Radverkehrsdichte sowie eine untergeordnete
Bedeutung fur den Kfz-Verkehr vorliegt, sind die Kriterien fur die Einrichtung von
FahrradstraRen erfillt (Nr. | zu Z 244 VwV-StVO). Der Kfz-Durchgangsverkehr soll auf
den dafur vorgesehenen HauptverkehrsstraRen L 158 und L 167 geblindelt werden (=
MafRnahme 2). Die Ausgestaltung der Fahrradstra3en ist wie folgt:

® Beschilderung Fahrradstrale Z 244 StVO mit Abbildung 40: DIfU 2021, S. 27
Anlieger frei

Rot durchgeféarbter Asphalt
Fahrbahnen in maximaler Breite von 5,00 m

Fahrbahnverengung und Entfall von Parkstan-
den zugunsten von Gehwegverbreiterung auf
moglichst > 2,50 m

® Kein StralRenraumparken, da ausreichende
Kapazitaten auf Sammelparkplatzen vorhanden
(= MaRBnahme 4) und Verkehrssicherheitsvor-
teile entstehen

® Unterbindung von Kfz-Durchgangsverkehr durch
gezielt gesetzte modale Filter (Pollerreihen) —
Konfliktthema, hoher Abstimmungsbedarf
- ErschlieBung wird gesichert, Kfz-Belastung
gering gehalten > Radverkehrsqualitat
- Fur Linienbusse, Einsatzfahrzeuge und ggf.
Anlieger-Kfz Giberfahrbare Filter mdglich

® Linienbusverkehr méglich®, fur Biirgerbus-
Verkehr keine breitere Fahrbahn nétig

® Gegenuber einmindenden und kreuzenden
StralRen Vorfahrt per begleitender Gehweguberfahrten

Seitenraumvorstreckungen an Knotenpunkten
Aufpflasterungen an gleichrangingen Knotenpunkten

Barrierefreie Querungsstellen mit differenzierter Bordhéhe und Bodenindikatoren

% DIfU Deutsches Institut fiir Urbanistik:(2021): Fahrradstraen — Leitfaden fur die
Praxis. S. 28.
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Abbildung 41: Beispiele fur durch Kfz tberfahrbare modale Filter — links Griineburgweg,

I K P Ar u s Frankfurt (Quelle: https://twitter.com/Juliakrohmer/ status/1565627419964366848/photo/1),
w
LK Argus Kassel GmbH rechts Oeder Weg, Frankfurt (Quelle: https://www.radfahren-ffm.de/media/modalfilter_h325.jpg)

Stadt Achim

Mobilitatskonzept
Innenstadt Achim

Méarz 2023

Zufahrt Zum Achimer Bahnhof (Bahnhofsvorplatz — L 167)

® Wichtigste Rad- und FuRverkehrsverbindung aus Achim zum Bahnhof fiir den
Pendel- und Freizeitverkehr, bisher vollig unzureichende Erfillung dieser Aufgabe

® Abbinden vom Knotenpunkt L 167 zur verkehrssicheren Fuhrung des Rad- und
FuRverkehrs, zur Erhéhung der Leistungsfahigkeit auf der Landesstrafl3e und zur
Reduzierung des Kfz-Verkehrs in der FahrradstraBe - siehe MalBnahme 1; Kfz-
ErschlieBung des Bahnhofs auf der Nordseite

® Kfz-Verkehr Uber PaulsbergstralRe bzw. Kleine
Bahnhofstral3e; ErschlieBung der Grundstiicke in Zu-
fahrt Zum Achimer Bahnhof aus Richtung Bahnhofs-
vorplatz, Aufhebung EinbahnstraRenregelung

Gehwegverbreiterung Westseite um Langsparkstéande

Neue Fu3- und Radverkehrsunterfiihrung Lerchenstrale — Bahnhofsvorplatz priifen

Borsteler LandstralRe — Achimer Briickenstrae — Am Marktplatz
® Anbindung Radschnellverbindung An der Eisenbahn an das Zentrum
® Modaler Filter zwischen Herbergstralle und Sammelparkplatz Achimer Briickenstr.
- Variante 1 (Vorzugsvariante): Steckpfosten, fiir Kfz nicht durchfahrbar, Verlegung
Buslinien auf L 167 (793 auch fiir Zweirichtungsbetrieb, 703) - MalRnahme 5
- Variante 2: Fur Linienbusse und ggf. Anlieger-Kfz in stidl. Richtung durchfahrbar

® Unterbindung Kfz-Durchgangsverkehr,
Beruhigung norddstlicher Innenstadt, Bun-
delung auf L 158 — L 167

® Sammelparkplatze Achimer BriickenstralRe
+ Borsteler Landstra3e von Norden, Baum-
platz + Kasch von Siiden anfahrbar

® Gehwegverbreiterung priifen; Fahrbahnbe-
lag insb. in Kurve verbessern
Einmindung Feldstrae / Am Marktplatz

® Seitenraumvorstreckungen zu 5,00 m
Fahrbahnbreite und Aufpflasterung
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FeldstraRe (An der Eisenbahn — Bergstral3e)

Verbindung der nérdlichen Wohngebiete an die Innenstadt und das Schulzentrum

Modaler Filter sidlich AsmusstralRe

- Variante 1: Steckpfosten, fir Kfz nicht durchfahrbar

- Variante 2: Fur Anlieger-Kfz in nérdlicher Richtung durchfahrbar

- Variante 3 (Vorzugsvariante): Fir Kfz (und als Ausweichstrecke Linienbusse) in

beiden Richtungen mit gemaRigter Geschwindigkeit durchfahrbar; Beschilderung

der FahrradstralRe mit Zusatzzeichen ,Kfz frei* statt ,Anlieger frei* fur die Erreich-

barkeit von Zielen (z. B. Geschéfte) auch jenseits der Feldstral3e selbst

Unterbindung weitraumiger Kfz-Durchgangsverkehr, Beruhigung nordgstlicher
Innenstadt, Bindelung auf L 158 — L 167

Gehwegverbreiterung Westseite mit Begriinung bzw. Baumpflanzung, Gehweg

Ostseite ohne Radverkehr

GaswerkstralRe — An der Eisenbahn

Radschnellverbindung Achim — Bremen

Modaler Filter (Pollerreihe) zwischen Borsteler Landstrafle und Dieckmannstrafie

- Variante 1: Steckpfosten, fir Kfz nicht durchfahrbar

- Variante 2: Fur Anlieger-Kfz (und als Ausweichstrecke Linienbusse) in beiden

Richtungen durchfahrbar

Unterbindung Kfz-Durchgangsverkehr, Bindelung auf L 158 — L 167 bzw. Leipziger
Stral3e — Am Freibad

Bevorrechtigung Uber Borsteler Landstraf3e und Feldstra3e mit Gehweguberfahrten

Langenstralle

Anbindung der stidlichen Wohngebiete an die Innenstadt

Kurzfristig: Aufhebung des unzuléssigen Gehwegparkens (Vendtstral3e — Allhornstr.)

(Nr. 1zu Z 315 und Nr. 1l zu Anlage 2 Ifd. Nr. 74 VwV-StVO) — Parken muss in um-
liegenden NebenstraRen oder auf Grundstiicken erfolgen

Abbinden von L 158 Am Schmiedeberg zur Unterbindung Kfz-Durchgangsverkehr

Kfz-Verkehr Giber GroRe Kirchenstralle, EckstralRe und Am Rathauspark

Ggf. Gehwegverbreiterung Westseite, Reduzierung Fahrbahnbreite auf 3,50 m (Am

Schmiedeberg — VendtstralRe)

Priafung weiterer moéglicher Fahrradstral3en auch auf3erhalb des Untersuchungsge-

biets Innenstadt z. B. Am Werder Richtung Bierden

Akteure

Stadt Achim,
StralRenver-
kehrsbehdorde,
Polizei,
Anlieger

Schritte

Abstimmungen
(konkrete Ausgestal-
tung),

Behordl. Anordnung,
Evaluation

Kosten / Férderung

€€

Klimaschutz durch Radverkehr (75 %),
Kommunale Radwege u. -infrastruktur (75 %),
Forderung von Klimaschutzprojekten (40 %),
Sonderprogramm ,Stadt und Land” (75 %)

11l Dringlichkeit: Sehr wichtig

> > Umsetzbarkeit: Mittel
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LK Argus Kassel GmbH 7 Fahrradparken ¢ 2
rgus Kassel Gm P fﬁ\,__), ﬁ‘
Um dem zukiinftig ansteigenden Radverkehrsanteil gerecht zu werden und diese
Stadt Achim Entwicklung zu férdern sind verschiedene Formen von Radabstellanlagen einzurichten.
Mobilitatskonzept Neben einzelnen Abstellbiigeln gehéren dazu tberdachte Sammelabstellanlagen und
Innenstadt Achim Fahrradstationen. Die Kapazitaten sind den umliegenden Nutzungen entsprechend zu

dimensionieren. Eine Beteiligung durch Bauherren ist bei Neubauvorhaben sinnvoll (-

Marz 2023 MaRnahme 9).

Abstellblgel
® Dezentral verteilt

® Je nach Bedarf auch Lastenradabstellplatze

Uberdachte Sammelabstellanlagen

Witterungsschutz, Beleuchtung
Lastenradabstellplatze
Orte: Cato Bontjes van Beek-Gymnasium, Inte-
grierte Gesamtschule, Hallenbad; weitere Mdglich-
keiten: Soziale Einrichtungen, groR3flachige Einzel-
handelsbetriebe

Fahrradstationen
SammelschlieRanlage

E-Bike-Ladestation

Bikesharing-Angebot
Reparaturstation
Gestaltung im AzweiO-Verbund

Offentlichkeitswirksame Kommunikation zur Nutzungssteigerung

Orte: Baumplatz und Alte Feuerwache / Herbergstrafl3e (Dimensionierung siehe
Tabelle 10), weitere kleinere Anlagen entsprechend Bedarf umliegender Nutzungen
dimensioniert

® Wichtig: FuR3laufig sehr schnelle Erreichbarkeit der relevanten umliegenden Ziele
und simple Nutzbarkeit

Akteure Schritte Kosten / Férderung

Stadt Achim, Detailplanungen, €€

Einbezug Abstimmungen Klimaschutz durch Radverkehr (75 %),
Einzelhandel, | Eigentimer Forderung von Klimaschutzprojekten (40 %),
Bauherren Sonderprogramm ,Stadt und Land” (75 %)
'l Dringlichkeit: Wichtig >2>-> Umsetzbarkeit: Leicht
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Tabelle 10: Dimensionierung Fahrradstation Innenstadt

SammelschlieRanlage Fahrradstation Innenstadt — KenngréRenbasierte Bedarfs-

ermittlung gemaf Hinweisen zum Fahrradparken der FGSV (2012)

Nutzung MaRzahl Radverkehrs- Bedarf Rad- In Fahrrad-
anteil (Zielwert) abstellplatze station

Gymna- 670 Schi- 40 % der 270 fur 20

sium am ler:innen Schiler:innen Schuler:innen

Markt 85 Beschaftigte | 30 % der 25 fiir Mitarbei- 20
Mitarbeitenden tende

Rathaus 45 Beschéftigte | 40 % 22 15

10 Besuchende

Amtsge- 25 Beschéaftigte | 30 % 10 10

richt 5 Besuchende

Einzel- ?2?? 40 % ?2?? Ca. 20

handel Verkaufsflache 1 Abstellplatz je Ggf. mehr

(und 15 m2 Verkaufs-

Wochen- flache

markt)

Wohnen ?7?? 40 % ??? Ca. 15

Wohnflache 1 Abstellplatz je Ggf. mehr

25 m2 Wohnfla-
che

SUMME 100
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6.8 Bahnhof

==11==1

8 Bahnhof ﬂL ﬁ

Der Bahnhof als Ankerpunkt nachhaltiger Mobilitat mit seinem leistungsfahigen An-
schluss an den Nah- und Regionalverkehr auf der Schiene soll Verkehrsstrome zukunftig
noch starker biindeln und Intermodalitét férdern.

® SPNV-Angebot ausbauen
- Weiterentwicklung des Fahrtenangebots (15-
Min-Takt der Linie RS1)
- Durch Taktverdichtungen kirzere Umsteige-
zeiten am Bremer Hauptbahnhof

- SPNV-Haltepunkt Uphusen forcieren

® Konzept zur Aufwertung des Bahnhofs mit Erh6hung der Sauberkeit und sozialen
Sicherheit (Reinigungs- und Sicherheitsdienst, Beleuchtung, Kameraiiberwachung)

ZOB mit allen Buslinien auf Nordseite (Ubersichtlichkeit) - MaRnahme 5
Taxi-, Kiss+Ride- und Kurzzeitparkplatze auf der Nordseite
Parkpalette fiir P+R inkl. E-Ladestationen und Carsharing-Station auf Nordseite

Bikesharing-Station auf Siidseite AN\ Y.

Angebotsorientierter Ausbau Radabstellanlagen
- Uberdachte, offene Sammelabstellanlagen
- SammelschlieRanlagen und Fahrradboxen

® Neue FuR3- und Radverkehrsunterfihrung am

Bahnhof zw. Lerchenstral3e — Bahnhofsvorplatz

- Zusatzliche Kapazitat fur steigenden Bedarf (Verlegung Grundschule Am Pauls-
berg auf Nordseite der Gleise, Uberlastung des Tunnels zu StoRzeiten)

- Geraumiger Personenaufzug fur barrierefreien Zugang zum Bahnsteig

- Querungsmdglichkeit fur Ful3- und Radverkehr verbessert Anbindung des Bahn-
hofs und der Achse zur Innenstadt an Radschnellweg nach Bremen und die
Nordliche Innenstadt

- Falls nicht machbar Verbreiterung bestehender Unterfiihrung prufen

- Haufigere Reinigung der bestehenden und der vorgesehenen Unterfiihrung

Akteure Schritte Kosten / Férderung
Stadt Achim, Detailplanung, | € €
ZVBN, Nord- Abstimmungen | Klimaschutz durch Radverkehr (75 %)
WestBahn, Bike+Ride Offensive (Kommunalrichtlinie) (70 %)
Deutsche Bahn, Forderung von Klimaschutzprojekten (40 %)
Grundstucksei- Radinfrastruktur an OPNV-Haltestellen und
gentiimer SPNV-Stationen (75 %)

Sonderprogramm ,Stadt und Land® (75 %)
11l Dringlichkeit: Sehr wichtig | = Umsetzbarkeit: Komplex
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6.9 Mobilitatsmanagement

9 Mobilitatsmanagement

Mobilitditsmanagement ist ein Instrument, das durch Information, Kommunikation,

Koordination und Serviceangebote versucht, die Nutzung umweltfreundlicher Verkehrs-

mittel attraktiver zu gestalten und damit zu erh6éhen.

Carsharing: insb. Erleichterung fur Einwohner:innen, ohne Pkw-Besitz zu leben

Stationsbasiertes E-Carsharing in ganz Achim inkl. der Ortsteilzentren ausbauen
Differenziertes Angebot: Pkw klein / grof3, Transporter; mogl. elektrisch
Einbindung Firmen-Pkw auf3erhalb Dienstzeiten (Win-Win)

Neue Standorte: Bahnhof, Biirgerzentrum Nord, Ortsteilzentren

Bikesharing: insb. Erleichterung fir OPNV-Gebundene fiir Wege innerhalb Achims

Einflhrung eines stationsbasierten Bikesharings fur die Allgemeinheit
Angebot: Standard-Fahrrader und E-Lastenréder
Einbindung Firmen-Lastenrader auf3erhalb Dienstzeiten (Win-Win)

Neue Standorte: Bahnhof, Fahrradstation Innenstadt, Markt / Schmiedeberg,
Schulzentrum, Birgerzentrum Nord, Zentren moglichst aller Ortsteile

,Mobilstationen: Design-Zusammenfassung von Angeboten im AzweiO-Verbund,

Standorte: Bahnhof, Markt/Schmiedeberg, Baumplatz; Haltestellen in Ortsteilzentren

Stellplatzsatzung — zeitgemaB (,,Mobilitatsgewdhrleistungssatzung®)

Aufstellung Satzung zur Regelung der Zahl notwendiger Stellplatze aufgrund 8§ 84
Abs. 1 Nr. 2 und 3 NBauO

Zahl notwendiger Kfz-, Fahrrad- und Lastenrad-Abstellplatze regeln (Inspiration%),
dabei mind. 40 % Radverkehrsanteil heranziehen

Prifen: Einschrankung der Zahl an Stellplatzen im 1-km-Radius um die Bahnhofe in
der Satzung bzw. als ortliche Bauvorschrift gemafR § 84 Abs. 2 NBauO, Zahlung
eines Geldbetrages im Werte der Differenz an Stellpléatzen zur sonst erforderlichen
Zahl gemal § 47 Abs. 5 und 6 NBauO an die Stadt Achim zum Ausbau von Anlagen
des OPNVs und von Radverkehrsanlagen geméaR § 47 Abs. 7 Nr. 2 und 3 NBauO im
Sinne der Forderung der Gesamtnutzung des Umweltverbundes als Alternative zum
Kfz im Einzugsbereich der Bahnhdfe als ,Umweltverbund-ErschlieBungsbeitrag”

66

Stiftung Lebendige Stadt (2021): Eine Handreichung zur Ermittlung
flexibler Stellplatzschlissel. URL: https://lebendige-stadt.de/pdf/Stellplatz-
Publikation-Lebendige-Stadt.pdf (Zugriff 23.03.2023)

Universitatsstadt Tiibingen (2017): Ortliche Bauvorschrift tiber die Einschrankung
der Stellplatzverpflichtung fiir Geb&aude mit mindestens 1 Wohnung (Kfz-
Stellplatzsatzung). URL:
https://www.tuebingen.de/verwaltung/uploads/kfz_stellplatzsatzung.pdf (Zugriff
23.03.2023)




Anreizsystem zur freiwilligen Verringerung der Zahl notwendiger Stellplatze und

Schaffung von Mobilitdtsangeboten im Umweltverbund durch die Bauherren, indem

letztere leicht kostenglinstiger als erstere ausfallen:

- Leistung eines Geldbetrages an die Stadt Achim zum Ausbau von Anlagen des
OPNVs und von Radverkehrsanlagen (gemaR § 47 Abs. 7 Nr. 2 und 3 NBauO)

- Starke Bezuschussung bzw. Bereitstellung von Deutschlandticket-Abos fiir Be-
schaftigte und Bewohner:innen (gemaR § 47 Abs. 3 NBauO)

- Mehr Fahrrad- und Lastenrad-Abstellplatze als per Satzung mindestens erforder-
lich

- Einrichtung oder Beteiligung an einer Carsharing-Station, Bikesharing-Station
oder auch Lastenrad-Sharing-Station

Ortliche Neubauvorhaben: Férderung umweltfreundlicher Mobilitatsangebote durch
Bauherren; alle Neubauvorhaben zentral und in Bahnhofsnéhe gelegen

Zum Achimer Bahnhof: Beteiligung an Bikesharing- und ggf. Carsharing Station am
Bahnhof

Herbergstralle: ebenerdige Radabstellanlagen; Beteiligung an Bikesharing-Station

Obernstralle 49-53: ca. 60 Radabstellpléatze erforderlich (bisher 44 geplant) +
Uberdachung

Gieschen-Kreisel: 50 Radabstellplatze geplant, davon 30 innen; Beteiligung an
Bikesharing-Station, Einbindung von Dienstwagen in Carsharing

Weitere Mallnahmen des Mobilitditsmanagements

Marketingkampagne des Umweltverbundes zur Férderung der multimodalen
Nutzung von Rad, Bus und Bahn, Carsharing ggf. in Kooperation mit dem VBN (Slo-
gan z. B. ,Achim nachhaltig bewegt)

Vergiinstigtes Faltrad-Angebot ggf. in Kooperation mit dem ADFC und VBN

Gemeinsamer Lastenrad-Lieferservice fur Laden der Innenstadt und den Wochen-
markt, ggf. Einbindung KEP-Lieferungen tber Mikro-Depot

Fortfuhrung des kommunalen Mobilitdtsmanagements der Stadt Achim in Zusam-

menarbeit mit der AzweiO
Betriebliches Mobilitatsmanagement unterstutzen
Schulisches Mobilithitsmanagement unterstitzen

Mobilitatsmanagement der Kreisbaugesellschaft Verden unterstiitzen

Akteure Schritte Kosten / Férderung

Stadt Achim, Rechtspriifung €€

AzweiO, Detailplanungen Forderung von Klimaschutzprojekten
Landkreis Verden, (40 %)

Bauherren, Sharing-

Anbieter

Il Dringlichkeit: Wichtig 2> > Umsetzbarkeit: Mittel
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6.10 Nicht weiterverfolgte Handlungsansatze

Im Prozess der Konzepterstellung wurden einige Handlungsansatze diskutiert,
die letztlich aus verschiedenen fachlichen Griinden verworfen wurden. In der
Tabelle 11 werden die wichtigsten aufgeworfenen MalRnahmenansétze kurz
beschrieben und der jeweilige Grund fir die Ablehnung sowie die ggf. beste-
hende Perspektive der Mal3nahme bzw. der mit der MalRnahme verfolgten

Intentionen dargestellt.

Tabelle 11: Diskutierte, aber nicht weiterverfolgte MaRnahmenansatze

MaRnahmenansatz

L 167 Zum Achimer
Bahnhof / Pavillonstraf3e
(Abbildung 42)

Grund fir Ablehnung / Perspektive

Mini-Kreisverkehr

Grol3er Unterschied der Verkehrsbedeutung und
groR3e Differenz der Verkehrsstarken (deutlich Gber It.
FGSV noch akzeptablen Verhaltnis von 1 zu 10)

GroRer Querungsbedarf im Ful3- und Radverkehr
fuhrt zu verringerter Kapazitat / Verkehrsfluss im Kfz-
Verkehr

Radweg kann aus Platzmangel nicht abgesetzt
werden = Nachteil fiir Kfz-Kapazitat und Radver-
kehrssicherheit

Radverkehrsfiihrung im Seitenraum bei Mini-
Kreisverkehren nicht vorgesehen, zu wenig Platz fir

kleinen Kreisverkehr

Stattdessen Abbinden NebenstralRe > MalRnahme 1

Mini-Kreisverkehre

L 158 Obernstral3e /
Feldstral’e (Abbildung 43)
und

Feldstral3e / BergstralRe
(Abbildung 44)

Radweg kann aus Platzmangel nicht abgesetzt
werden > Nachteil fur Kfz-Kapazitéat und Radver-
kehrssicherheit

Radverkehrsfihrung im Seitenraum bei Mini-
Kreisverkehren nicht vorgesehen, zu wenig Platz fir
kleinen Kreisverkehr

Stattdessen Abknickende Vorfahrt an Feldstral3e /
BergstralRe > MalRnahme 1

Fahrradzone

Achimer BriickenstralRe,
FeldstralRe, Georgstralle,
Asmusstralle

Kein flachenhafter Bedarf fiir eine Qualifizierung der
StralRen, insbesondere GeorgstralRe und Asmusstra-
3e nicht zielfuhrend

Stattdessen Fahrradstralen - MalBnahme 6

Umkehrung Einbahn-
stralRe Zum Achimer
Bahnhof (aus Stadtebau-
lichem Rahmenplan

nordliche Innenstadt)

Weitergehende Aufwertung fir den Rad- und
FuRverkehr notwendig

Einrichtung Fahrradstrafe und Abbinden vom
Knotenpunkt L 167 - MaRnahme 1 und 6




® Abbildung 42: Mini-Kreisverkehr L 167 Zum Achimer Bahnhof / Pavillonstralle

LKgoArgus

LK Argus Kassel GmbH

Stadt Achim

Mobilitatskonzept
Innenstadt Achim

Marz 2023

® Abbildung 43: Mini-Kreisverkehr L 158 Obernstrae / Feldstral3e mit nicht
ausreichend abgesetztem Radweg

Abbildung 44: Mini-Kreisverkehr Feldstral3e / Bergstrale mit nicht ausreichend
abgesetztem Radweg
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Knotenpunkt L 167 Zum Achimer Bahnhof / Pavillonstralie
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FeldstralRe / Bergstralle
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Zu Malinahme 2 — HauptstraRen mit Radwegen

Briicke L 167 Embser Landstralle

LKgoArgus

LK Argus Kassel GmbH

Bestand
Stadt Achim
Mobilitatskonzept
|l Innenstadt Achim
§ Marz 2023
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L 167 zwischen Pavillonstrale und ObernstraBe

LK®Arg us Bestand

LK Argus Kassel GmbH

Stadt Achim

Mobilitatskonzept

Innenstadt Achim £

o

Mérz 2023 8
, 250 99,0550 9,25 L 4,50 , 250
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L 158 ObernstraBe - Bremer StraRe

Bestand
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Sicherheitsraum
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L 158 Obernstrale 6 und 8 Engstelle
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L 158 Am Schmiedeberg zwischen Wurthweg und Hollenstrale

. LKqoArgus

LK Argus Kassel GmbH

Stadt Achim

Mobilitatskonzept
Innenstadt Achim

Marz 2023

= £ =
g 3 838
7] @) G @
T T g 5P 2
£ g 3 |22 3
2 £ |33
S S [Q
1z 7 S
0,50 :
, 320 200, 250 6.50 050 250 , 320
1 1 171 11 1 a1
L 8,20 L 6.50 L 5,25 L
1 1 1 i
L 21,00 L
! Meter] |

109



o .

DliE STADT

® A

Zu MalRnahme 6 FahrradstraflRen

LK@Arg us Einmiindung FeldstraRe / Am Marktplatz
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